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liitanta
TEKNISET TIEDOT 1800 2400
max. n. max. n.
L.&mpdteho tdysteho 1700 W 2200 W
1/2-teho 900 W 1100 W
Polttoaine; valopetroli max. n. max. n.
(Esso Blue)
Kulutus tdysteho 0.18 1/h 0.23 I/h
1/2-teho 0.1 I/h 0.12 1/h
Kdyttdjannite 12 V (11 - 14.5 V)
Virrankulutus tdysteho 0.5 A 1 A
1/2-teho 0.35 A 0.6 A
kdynnistys | 5 A 5 A (2 min.)
Mitat Korkeus 260 mm
L.eveys 125 mm
Pituus 365 mm ‘
Paino n. 8 kg (sis. savutorven)
TOIMINTA
Wallas 1800 ja 2400 ovat eri}yisesti venekdyttdon suunniteltuja puhaltimella varustettuja
lamminilmalammittimid8, Lamminitma johdet i —veneen eri tiloihin,

‘Polttoaineena on valop\et,rzgjwi,\jota l'&immiktime\“n polt oaine#i.:m;#pu iD;ee lammittimen alapuo-
)

lelle sijoitetusté\erillisestéﬁ'\‘ itto \inetankisy’ . =
1 utkoa ja sen kierto on tdysin suljettu ja avutorvessa tasapainotettu,

mikd eliminoi tuulipaineen vaikutuksen palamiseen T )

Liammittimen haihdutuspoltin-syttyy au{t/owﬁa/éttises i iLi,n/k/ytketéién padélle.

Kaikki toiminnat ovat elektronisesti ohjattuja. Annosteleva polttoainepumppu ja paloilma-

puhallin ovat tdysin stabilisoituja jé&nnitevaihteluita vastaan, mikd varmistaa palami-

sen akkujdnnitteen vaihteluista huolimatta.

‘Ld&mmittimessd on sisdidnrakennettu ylildmposuoja, joka katkaisee polttoainepumpun mah-

dollisen ylikuumenemisen sattuessa, sekd jdlkijddhdytystermostaatti, joka ladmmittimen
poiskytkennidn jilkeen pitdd puhaltimen k&8ynnissd kunnes |dmmitin on jddhtynyt.

‘Lammitin voidaan ohjausrasiasta kytked tdys- (1/1), puoli- (1/2) tai osateholle (1/3)

tai pelk&stddn tuuletukselle ilman |dmpd&. Osateho eli n. 1/3-teho syntyy kun |&mpd on
kytketty 1/2-teholle ja puhallus samanaikaisesti tdysteholle.

‘Ldmmittimen ohjausrasiaan voidaan kytked erillinen hyttitermostaatti ohjaamaan |&8mmi-

tystehoa siten, ettd ldmmitysteho kytkeytyy 1/2-teholle kun |&mpdtila nousee termostaatin
asetusarvoon ja tdysteholle kun |&mpdtila putoaa alle termostaatin asetusarvon.

ASENNUS

1800- ja 2400-1dmmittimet on tarkoitettu asen-
nettavaksi hyttitilojen ulkopuolelle, miss& ne
voivat imed raitista ulkoilmaa (XA) sekd l&dm-

mittdmiseen ettd tuuletukseen. N&in saadaan
hytti-ilma pidettyd kuivana ja raikkaana. L&m-
mitystehoa saadaan tarvittaessa lisdttyd huomat-
tavasti kiertoilmajérjestelmédlld, ottamalla jo
ldmmitettyd ilmaa (RA) paluuilmana hytistd.

Suositellaan |d@mmittimen asentamista tilaan, johon on kaksi samansuuruista ilmanotto-
aukkoa (n. 100-150 cm?). Toisen kautta imetdin raitista ulkoilmaa (XA) (kesdkdyttd)
ja toisen kautta ldmmintd paluuilmaa (RA) hytistd (syyskdytts). Tuuletusta ja kuiva-
tusta voidaan vield tehostaa sulkemalla paluuilman ottoaukko kesdksi ja ldmmitystd
taas tehostaa kylmilld sdilld sulkemalla raitisilman ottoaukko.

Pitkilld ldmminilmaletkuilla voivat ldampdhdvidt nousta hyvinkin suuriksi, jopa 100 W/m.
Hydtytehoa voidaan nostaa 30-100% eristdmdlld ld&mminilmaletkut helposti asennettavalla
ldmpderistyssukalla no. 2412.



2 KAYTTOOHJE

TARKISTA ENNEN KAYTTOONOTTOA;

e ettd l3mmitin ja savukaasuletku ovat hyvin kiinni niin ettei savukaasuletku pdéase
irtoamaan lammittimestda tai savutorvesta.

® cttd polttoaineletkut on oikein vedetty {paluuletkulla jatkuva lasku tankkiin kts. s. 4)
ja ettd pronssinen imusuodatin on paikallaan, - katso sivu 4.

@ ettd polttoainetankissa on oikeaa polttoainetta; valopetrolia. {Suositellaan laatua Esso-Blue.)

® cttd savutorvi ei ole suljettu. Savutorvi suljetaan alas painaen ja oikealle kiertden ja
avataan vasemmalle kiertden.

e ettd |Emminilmaputkiston ulospuhallusventtiilit eivdt ole liikaa suljetut, mikd voi aiheut-
taa ylikuumenemisen. Huomioitava, ettd lammittimen alempi ulostulo antaa pé&dosan
|&mmdstd. Alempaa ulostuloa ei saa sulkea eikd kuristaa enempdd kuin ylempda.

© Huomioi erityisesti sivujen 3, 4, 5 ja 6 alleviivatut kohdat.

Punainen merkkivalo osoittaa » Tuuletuksen

palon kdynnistyneen. Syttyy merkkivalo
Nn. 4-5 min. kuluttua
kdynnistyksestd, - ellei,
kd&nnd kytkin OFF-asentoon ja
odota n. 5 min. ennenuutta — &
kdynnistystd. “\ \

Kdynnistd ldmmitin kddnti-
m&l1d vasen Kytkin yla-
asentoon (HEAT\).Lljﬁ;Kétt//
kaise tai kytke/ 1/2-tehol-

le ennenkuin punainen
merkkivalo on syttynyt.

TUULETUS

\ Tuuletus ilman |&mpoa
/ kdynnistetddn kdanta-
—_ m&lld kytkin ylds
|1/1 VENT-asentoon.

Tuuletus kytketdadn
1/2-teholle kdantd-
malld kytkin alas
1/2-asentoon.

Lammitin ei katkaisun jdlkeen

kdynnisty uudelleen ennenkuin
kytkin on levdnnyt n. 5 min.

OFF-asennossa eikd ennenkuin Osateho

punainen merkkivalo on sam-

munut., Lammitysvaikutus 1/2-1amp&dteholia alenee
tuuletushdvididen takia n. 1/3:aan kun

Kdytettdessd termostaattiohjausta on tuuletus kytketddn 1/1 teholle 1/2-18mpo-

HEAT-kytkimen oltava 1/2-tehocasennossa. teholla.

Termostaatti ohjaa ldmmitystd kytkem&lla

tdys-tai 1/2-tehon.
Ylildmptsuojakytkin (punainen

Jos pumppu on polttoaineen loppumisen painonappi (13) ldmmittimen

tai pitkdn seisokin johdosta kdynyt ulospuhalluspdddyssad) katkaisee
kuivaksi eikd ime polttoainetta (katso polttoainepumpun toiminnan yli-
ldpindkyvd3d imuletkua), nosta polttoaine- kuumenemisen sattuessa. Jadhty-
tankki yids ldmmittimen tasoon, k&ynnistd misen jdlkeen laite palautetaan
uudelleen ja pid3d tankki ylh&&dlld kunnes toimintaan painamalla ylilampo-
ldampidminen alkaa. suojakytkin sisdén.

Kdynnissd olevalta kuumalta ldmmittimeltd ei saa koskaan katkaista virtaa
akun pddkytkimelld. Ld&mmitin on aina kytkettdvd pois pddltd sen omalla
kytkimelld ja sen on poiskytkennidn jidlkeen saatava virtaa n. 10 min., eli
kunnes se on riittdvdsti jdahtynyt.




ASENNUS 1800/2400

Ulospuhallusventtiili no. 2411
Asennusaukko : & min 60 mm

6.
7.
8.
9.

Savutorvi no 2460 tai 2467 kts. sivu 7.

Savukaasuletku no 2428, @ 28/45 mm, lis&d-
varuste. Huom. Kaytettdessd rungonlépivientid
2467 (2466) on mybs ulomman @ 45 mm palo-
ilmaletkun oltava ruostumatonta ter&std

(no 2448) eikd alumiinia kuten tavallisesti
2460 vakiotorvella.

Kiinnityslevy no 2403, mukana vakiovarusteena
pultteineen ja ruuveineen.

Yiempi ldmminilman ulostuloliité&ntad
Alempi ld&mminiiman ulostulo
Huom! Alempi ulostulo antaa p&dosan ldmmdstd

eikd sitd saa sulkea. Alempi ulostulo on johdettava
tiloihin, joissa p&&dosa ldmmdstd tarvitaan eikd
sitd saa kuristaa enempdd kuin ylemp&a.

Ldamminilmaletku no 2410, @ 60 mm, lisdvaruste

Y-haaroituskappale no 2413, lisdvaruste

Ulospuhallusventtiili no 2411, lisdvaruste

Venttiiliritild - vedetdin pois asennusta ja
venttiilin sd&t6d varten., |Imam&&drd ja l&8mmon
jakautuminen eri tilojen kesken s&d&detdidn
venttiilitautasta (10) kd&ntdamilld.

Venttiililautanen, jota k&dntdmé&lld kuristus ja
lamminilman jako voidaan s&&t8&d sopivaksi.
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11.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

17.
18.

Kaikki letkuliitokset on varmistettava letkukiris-
timin. Tarvittavat letkusiteet on pakattu ld&mmittdjén
Y-haaran ja ulospuhallusventtiilien mukaan.

Kaikki letkuliitokset on varmistettava letkukiris—
timin. Tarvittavat letkusiteet on pakattu {dmmit-
tdjdn Y-haaran ja ulospuhallusventtiilien mukaan.

Lidmmoneristyssukka no 2412, T&IlI& pehmedlld lasi-
villaeristyssukalla voidaan tehokkaasti vadhent&da
ldmminilmaletkujen [@mpdh&visitd, jotka voivat
nousta jopa 100 W/m ja 50% kokonaistehosta.
Sukka toimitetaan 4 metrin pituuksina ja se
voidaan vetdd putkiston pddlle jalkik&dteenkin.

Ylilamp8suojan palautuspainike

Ohjausrasia 6 m kaapelein on ldammittimen vakio-
varuste. Pitempi kaapeli erikoistilauksesta.
Seindmin ldpivientid varten on kaapeli paras
irrottaa ohjausrasiapd&dstd, kts. s. 8.

Huonetermostaatti no 2422 on erikoisvaruste.
Liitdntda sivulla 8.

Radiohdirididen minimoimiseksi suositellaan I&m-
mittimelle omaa erillistd sybttojohtoa suoraan
akkuun. Se on varustettava omalla pddkatkaisi-
jalla ja 8-10 A sulakkeella. Johtimien vahvuus
min. 2,5 mm?. Punainen = +, sirinen = -,

kts.
kts.

Polttoainetankki; sivu 4.

Polttoaineletkut; sivu 4,




POLTTOAINETANKIN LIITANTA

17. Polttoainetankki - sijoitettava siten,
ettd se myds veneen kallistuessa py-
syy ldmmittimen pohjan alapuolella.

Tankin ilmastusletku viet&va@ niin
korkealle, ettei polttoainetta p&dse
veneen kallistuessa sen kautta valu-
maan veneeseen,

Il lmastusletkuun ei saa jd&dd& tankin
"hengitystd" estdvid nestetaskuja.

22.

16. Tankkiin menevdn imuletkun p&d&han
on ehdottomasti kiinnitettdva pronssinen
imusuodatin suojaamaan polttoaine-
i pumppua lialta ja vedeltd ja pitdm&én
imuletkun p&&dn alhaalla tankissa.

0000000

Polttoainetankit pituus korkeus leveys
no. 2027 10 |, matala 380 195 210 mm
no. 2024 5 |, pysty 195 290 125 mm

Tarkeda

Polttoaineletkut on vedettdv&d niin,
ettd mustalla paluuletkulla on jat-
kuva lasku tankiin ilman llmatas—
kuja muodostavia nousuja.— |
lImataskuja muodostavat n\qusut \
héiritsevdt ylimd&ardisen palamattom

poittoaineen vapaata paluuta tankk

an\

ja aiheuttavat palar?nS\haxmoa\ta Ja/ . \ \/NL/\
nokeentumista. - _ \ _—
L A\
25. Tankkiliitin
Polttoaineletkut (11 & 21) vied&d&n
ldpivientilevyn (25) l&pi ja lukitaan
kumihylsyilld (24). Letkut katkaistaan
sopivaan pituuteen. Imuletkun 21 p&i-
h&n on ehdottomasti asetettava pronssi-
nen imusuodatin (16) viereisen kuvan
mukaisesti.
11. Poittoaineen paluuletku, @ 5/3 mm, polyamidi, musta
21. Polttoaineen imuletku, @ 5/2 mm, polyamidi, ldpindkyva
22. Tankin ilmastusletku, & 7/5 mm , PVC
24, Kumihylsyt polttoaineletkujen lukitsemiseen
)
25. Lapivientilevy 5 ¥
[
26. Tankkiliittimen kierreliitinrengas 6
23. Kumitiiviste
16. Sintteripronssinen imusuodatin
18. Suodattimen kierreliitinhylsy
19. Liitoksen kumitiiviste
20. Suocjarengas
27, Suojaspiraali est&3 vedenoton pitdmélld

imup&an irti tankin pohjasta




KANS I ASENNUS 5

Savutorven ldpivientireikd § 60 mm

Kayta reijitysmallina
savutorven pohjaa

1. Savutorvi 2460 suljetaan alas painamalia
ja mydtdpdivdan kiertden. Avataan vasta-
pdivddn kiertden.

2. Yldosa irroitetaan asennusta varten
painamalia sisdan jousitappi (2)
joko ulkoapdin tai etusormella
savutorven sisdlta.
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| 3. Kansitiiviste (3) Tarkeéts, o \@
/ /\ “ettd kannen (ldpivienti ha RN
\ T _tiivistetdan huolq}l isest L ‘ /?‘
skaon{massaNa./ — =4

\ \/ N
vV / )
P B A /

/ \ Y

e———— 125 ——

A. Savutorvi kiinnitetddn kanteen pulteilla (4)
(M5 x 85) ja muttereilla (5), joiden alle on
asetettava lukitusprikat (5x). Muttereita ei
saa kiristdd@ niin tiukkaan, ettd savutorven
laippa vaéantyy.

Putkien I&@piviennit tiivistettdvd huolellises-
ti silikonilla.

D

-
boned

s

B. Aseta vdlihylsy (6) ja Kiinnityslevy (7)
pultteihin (4) ja vedd ne kiinni mutte-
reilla (8), joiden alle on asetettava
lukitusprikat (8x).

C. Tarkista ja jélkikiristd mutterit (5) ja sen
jalkeen vield mutterit (8).

D. Aseta ldmmitin kiinnityslevyyn (7) siten,
ettd kulma (7K) kannattaa sitd ja tar-
kista, ettd lammittimen savuputki menee
savutorven sisdputkeen.

E. Lukitse ldmmitin kiinnityslevyyn pulteil-
la {9) (M8 x 120 mm). Sijoita aluslevy
pultin kannan alle.

21. Tarkista, ettd lammitin tulee sijoitetuksi
siten, ettd ylildampidmissuojan j&lleen-
virityspainonappiin p&adsee kdadsiksi.
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LA TP IOASENNUS

Ldpivientireidn @ 45 mm

Kdytd porausmallina savutorven pohjaa.

B o
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1.

2.

3.

Savutorvi

2460 suljetaan alas

painaen ja myotdpdivdaan kier-
tden. Avataan vastapdivdan

kiertden.

Yl&dosa irroitetaan asennusta

SIONONCO

(

varten painamalla sisd8&n jou-

sitappi (2)

etusormella savutorven sisdlti.

Kansitiiviste (3).

joko ulkoapédin tai

Térkedtd,
ldpivienti

huolellisesti

massalla.

ettd kannen

o
tiiv.is.tet'&i.:én 311 Eﬁ ©
silikoni-

o
X

.

b

21.

A A

15—+ la—125—>

Savutorvi kiinnitetdsn kanteen pulteilla (4) (M5 x 85)

ja muttereilla (5), joiden alle on asetettava luki-
tusprikat (5x). Muttereita ei saa kiristd88 niin tiuk-
kaan, ettd savutorven laippa vdantyy. Pulttien
{dpiviennit tiivistettdvd huolellisesti silikonilla.

Kiinnityslevy (7) kiinnitetddn laipioon tai sein&-
m&En lapimenevilld pulteilla (M5), joiden mutterin
alle on sijoitettava aluslevy ja lukitusprikka.

Jos pulttien asemesta kdytetddn puuruuveja, on

vlimpiin reikiin vedettava 2 varmistusruuvia (10x).
Puuruuvikiinnitystd ei saa kayttdd heikosti pité-
vissa lastulevy- tai pahvisisusrakenteissa.

Sijoita |&mmitin kiinnityslevyyn (7) ja kiinnitd
se pulteitla (9), joiden kannan alle asetetaan
aluslevyt.

Savukaasuletkut (13) ja (15) katkaistaan sopivan
pituisiksi. Tarke&td: Sisempi savukaasuletku (13)
on katkaistava n.10-15 cm pitemmaksi kuin ulko-

fetku (15) sen savutorvesta ja l&mmittimen savu-
putkesta irtoamisen estdmiseksi. Sisempi putki
tyonnetddn savuputkien juureen saakka ja ulko-
letku lukitaan letkusiteilld (16/17).

Tarkista, ettd ldmmitin tulee sijoitetuksi siten,
ettd ylilampiamissuojan jdlleenvirityspainonappiin

pd&dsee kdsiksi.




RUNKOLAPIVIENT! 2467 7

Vi@
- =18
AT
“ -
///'/ H
’// // | |
Oy / $50 692
>
a5/mmm 5
125 H
Huom! Runkol&pivientid 2467 Baytettaessa on myods Kumikorkkitiiviste (ldpivienti tilvis—

haponkestavaa Iaatua eikd. alﬁrmm a kuten | L
normaalisti sa\/utdr\ven 2460 asé«nnu&sessa\ //
INOX 45 45 mm a onkesta a letk ~

g P )/ \J\/ Ar. 2448 — /

ulomman @ 45 mm )@Tkum —oftava r‘g{ostumaiéﬁﬁ/—féﬁwhs%s: hyvin silikonilla)
|
\ \ \/:/
INOX 28, @ 28 mm\/haponkestava letku\7 )

Sisempi putki on leikattava
paikallaan pysymisen varmis-
tamiseksi n. 5 cm = pitemméak-

si kuin ulkoputki.

Laita
"Joutsenkaula"
veden sisddn- Sa_vukaasun
tulon estd@miseksi poisto

Paloilman
sisddnotto

Lammitin

Vedenpoistoreika

Kallistetussa asennuksessa

on molempien letkujen alim-
man kohdan |&pi puhkaistava
@ 1,5-3 mm reikd@ vedenpoistoa
varten.

Asennus perédpeiliin
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KYTKENTAKAAV 10

TERMOSTAATTITOIMINTA

Hyttilampotilan noustessa yli termostaatin asetus-
arvon termostaatti kytkee ldmmittimen 1/2-teholle.

Lampdotilan laskiessa alle asetusarvon
lammitin kytkeytyy tdysteholle.

Termostaatti toimii vain kun ldmmitin on
kytketty 1/2-teholle.

Termostaatti ei kdynnistid/katkaise ldmmitinta
vaan ohjaa sen tehoa 1/1 - 1/2.

Termostaatti

Honeywell tyyppi T406/T606

Ohjauskaapelin

ldpivientid

varten on kaapeli
irroittaa ohjausrasian kytkin-
rimasta. Ohjauskaapelin johdot
on vérikoodattu.

i

mon

= keltainen

paras

valkoinen
ruskea
vihred

i

harmaa
= pinkki

oM wWwN =
i

LAMMITTIMEN OHJAUSRASIA
takaa katsottuna

Poista tdma

tai vastaava
johdin (musta)
e N termostaatti-
v kytkentda
varten,
DEI Lo
—14 | 7 S b HEAT
A\ IT2 H A
=111 9
2%
v[oelololo]o]e]9]
\_ ) 8] 7[%6| 5| 4] 3] 2| 1
) _ >
H = kytk. kun lampstila (| | (| Termostaattikaapeli
alle asetusarvon T \ | x 045 - I,ET mm|
i eyt \ \ / ;7:\ (:::777&\
L = kytk. kun |&mp&tila— ) \\ \// N
yli asetusar‘vori\ N 4 \ . )
- - — . _ //
L \_— _—
Ohjauskaapeli
vakiopituus

6 m.

VF

12V 4 -
=  s—
<
Virransydttsjohdot -min. vahvuus 2 x 2,5 mm® 0-4
2 x 4 mm?® yli 4

radiopuhelin- ja TV-h&irididen poista-
miseksi suositellaan omaa erillistd sydttdjohtoa
suoraan akkuun. Omaan syottéjohtoon on asen-
nettava oma erillinen pidkatkaisija ja oma
8-10 A sulake.

Radio-,

BF = Paloilmapuhallin
m VF = P&dpuhallin
m P = Polttoainepumppu
T1 = Jalkijd8&hdytys— ja
signaalitermostaatti
RG = Hehkusytytin )
T3 = Ylikuumenemissuoja
CB = Ohjauskaapelin liitin
EC = Ohjauselektroniikka



wallas 1800/2400

®
Wa as batvirmare

BRUKS- OCH INSTALLATIONSANVISNING

Sida 1. Specifikation 5. D&cksmontering
Typgodkdnnt av Sjsfartsverket 2. Bruksanvisning 6. Skottmontering
1800 med nr 31.820.12-9364/84 3. Montering/sliangar 7. Skrovgenomfdring
2400 med nr 31.820.12-9364 1/2 /84 4., Branslesystemet 8. Kopplingsschema
SPECIFIKATION TYP 1800 2400

max ca max ca

Virme-effekt Full effekt 1700 W 2200 W
halv effekt 900 W 1100 W

Bréansle; lysfotogen max ca max ca
(Esso Blue)

Férbrukning Full effekt 0.18 I/h | 0.23 I/h
Halv effekt 0.1 1/h]0.12 1/h
Driftspdnning 12 V (11 - 14.5 V)
Strém- Full effekt 0.5 A 1 A
forbrukning Halv effekt 0.35 A 0.6 A
Start 2 min. | 5 A 5 A
Dimensioner | 260x365x125 mm
Vikt ca 8 kg med skorsten

FUNKT ION -

® Wallas 1800 och ZAOO\ar‘ sbe@»e\t for hgatd?.f

kor struerade fotog\envarmar’e med varm-

luftsfldkt for 'spridning av- varm n genom ftslangar t Iere/r‘um i baten.

@ Brianslet ar foiggn som br‘a lepﬁ&mpen %u er fra dunk\under‘ varmaren.

@ Virmarna har'kﬁl\t shﬂ;\et 6 r-anningssy tem med balarffc:r d dra som gor férbranning-
en okdnslig fo ndtryck . korsten k(an stan s med andvr- ning.

@® virmarens foréﬁgning%rannare tinder automatiskt med ett’ glodetement nér vidrmaren
kopplas pd. Alla funktioner &r elektroniskt styrda och den doserande brénslepumpen
samt brannluftsfidkten fullt stabiliserade mot sp&nningsvariationer for att sdkerstdlla
ren forbrdnning trots varierande batterisp&nning.

@ Virmaren har en dverhettningsskyddsthermostat som kopplar av brénslepumpen vid ev.
Sverhettning samt en efterkylningstermostat som héller ventilationsfldkten igéng tills
vdrmaren nedkylts efter frdnslagning.

@® Varme-effekten kan frdn kontrollboxen stdllas p& full eller halv effekt eller pd del-
effekt (= halv vdrme med full fldkteffekt) och ocksd p& kall ventilation utan varme.
@ Till virmarens kontrollbox kan ocksd kopplas en rumtermostat som kopplar viErmen tiil
1/2-effekt ndr kabintemperaturen har stigit till instdlit vdrde, och till full v3rme n&r

temperaturen har sjunkit under instdllt varde.

MONTERING

@® Virmaren &r avsedd att monteras
(18tt &tkomligt for tilisyn och service)
utanfor kabinrymmet, t.ex. i stuvfack
d&r vdrmaren kan suga friskluft (XA)
och blasa den uppviarmda friskliuften
genom $ 60 mm luftsiangar till utrymmen
som skall vdrmas. Med friskluftsventilation
fas maximal komfort och torkningseffekt.

BRANNLUFT
IN L UT N

N

® Vid 6kat virmebehov bdr luften fér uppvdarmning sugas i retur (XA) helt eller delvis
frdn kabinutrymmen. Ett idealiskt arrangemang &r en montering i ett fack med lika
stora, minst 1 dm?* (100 cm®) 8ppningar, en ut fér friskluftintag (XA) och en till
kabiner f&r returluftintag (RA). En fdrdel dr om returluftintaget fran kabinen kan
stdngas f6r sommaren, och friskluftsintaget vid kallt véder.

- @® Varmefdriusterna kan bli stora (upp till dver 100 W/m) med l&nga varmluftslangar
genom kalta utrymmen. Uppvdrmningseffekten kan &kas, ofta med 30-60%, genom att
vdrmeisolera luftslangarna med vdrmeisoleringsstrumpa nr. 2412.



2 BRUKSANV ISNING

KONTROLLERA FORE START

@ att virmaren och rtkgasslangen &r ordentligt fidstade s& att rdkgasslangen ej kan
lossna fran viarmaren eller dicksgenomféringen under drift.

® att brinsleslangarna &r ritt forda, enligt anvisningen né&sta sida, - att retursiangen
har kontinuerligt fall och att du har r&tt bridnsle, lysfotogen i tanken (Ess_o Blue
rekommenderas) och att tankfiltret sitter p& sugslangsidndan.

@ att brinsletanken #r vil fastspdnd sd att den e] kan réra sig av batens roérelse eller
krdngning.

@ att skorstenen ej dr stidngd. Skorstenen stdngs med bajonettrdrelse, nertryckning och
vridning medsols och Sppnas med vridning motsols.

@ att varmluftutbldsningsventilerna ej &r fér mycket stidngda, vilket orsakar 8verhettning
av vidrmaren. Observera att det undre utloppet ger huvuddelen av v3rmen och far ej
strypas med &n det 6vre utloppet.

® Observera understrykta anvisningar sida 3, 4, 5 och 6.

KONTROLLBOXEN

@Rad kontrollampa for vdrme
visar att forbrdnningen har @Kontr‘ollampa
startat, - tdnder ca 4-5 min for ventilation

efter p&slagning - om ej
stdll omkopplaren titl O-lige, @
° . . .. ) VENTILATION
lat d | a5 min.
of:lh g%r; \é;astléft*fg\ 5311”4‘\ \ Fb‘n\ ventilation utan varme,
\] ’ — 1 \ vrid den hogra omkopplaren
@) start L ~ —upp till ldge 1/1 VENT =
— — ) ventilation p& full effekt.

For start vrid.den
vénstra omkopplaren /=
upp till ldge HEAT T1/T.
Koppla ej ifran eller till
1/2-effekt innan den réda
lampan har tdnts.

‘Fér /ventilation pé& 1/2-effekt
vrid omkopplaren nedé&t till
ldge 1/2.

Om ventilationen blir
pakopplad efter fran-
koppling av vdrme, fort-
sdtter ventilationen efter

® Full effekt/ halv effekt/ Fran ) :
att vdrmen gdtt av.

Full = vipparmen upp
Frdn = mittlidge
Halv = vipparmen nedat
@Véirmaren omstartar ej efter Deleffekt
frénslagning innan omkopplaren Vdrme pa halv effekt med ventilation
har vilat i O-ldge ca 5 min. pd full effekt ger reducerad
och ej innan den rdda lampan viarme-effekt (ca 1/3) genom okad
har slocknat. ventilationsvdrmeforliust. Passar
bra som sommarvéarme.
@Med ev. termostatstyrning P& full v3arme har VENT-omkopplaren
skall HEAT-omkopplaren vara ingen funktion.
stdlld neddt till 1/2-effekt.
Termostaten kopplar d& mellan @ﬁver‘hettningsskyddet (rod knapp i gaveln
1/1 och 1/2-vArme. vid vdrmarens utbldsningsanslutningar)
bryter brénsiepumpen vid dverhettning
Om vdrmaren ej suger upp bransle som orsakats t.ex av afb'r~ mycket strypt i
{oumpen gdtt torr - se pa sugslangen): varmluftsutbldsning. Aterstdlls genom
lyft bréansledunken upp till v@rmarens intryckning av den rdda knappen efter
hdjd, starta p& nytt och héall dunken att vdrmaren forst kallnat.

uppe tills pumpen b6rjar suga.
Darefter ny start.

Varmaren far aldrig frankopplas med batterihuvudbrytaren under drift. Vdrmaren
maste efter franslagning f& strom ca 5-10 min och kyla sig tills efterkylnings-
termostaten slar flidkten ifran.




MONTERING
Se vidare sida 5/6/7

- 1
Utbldsningsventil nr. 2411

Monteringshdl - @ min 60 mm

Qo
6o ®

w2

Obs!
Varmluftslangarnas
minimildngd

dr 0.5 m
1. Dicksgenomféring nr 2460, 10.
Montering - se sida 5/6.
Skrovgenomforing 2467, se sida 7. 1.
2. Roékgasslang nr 2428, ¢ 28/45 mm, dubbel, \
-extratillbehor. Obs! med skrovgenomféring ! 12
2467 (2466) méaste ocksa den vyttre @ 45 mm :
brannluftintagslangen vara av rostfri kvali-
tet (typ nr. 2448) och ej av aluminium som
normalt med 2460.
3. Upph&ngningsplat nr 2403 - ingér, inkl. bultar 13
i grundsats. )
. Ovre utbl&sningsanslutning 14.
. Nedre utbldsningsanslutning
Viktigt: Det nedre utloppet (5) ger mer och
hetare vdrme och far absolut e] stidngas helt. 15
Det nedre utloppet skall anslutas dit huvud- )
delen av v8rmen onskas och bdr ej strypas
mer &n det Odvre utloppet. 16.
. Varmluftslang nr 2410, § 60 mm - extratillbehor
. Y-fordelarrdr nr 2413 fér férdelning av vdrme
till flere rum = extratillbehdr.
8. Utbl&sningsventil nr 2411 - extratillbeh&r.

|
. 17.
Ventilgallret - utdras fér montering och in- 7
stdllning av vdrmeférdelning. Gallret kan 18.

vridas for olika utbldsningsriktningar.

“fObs! Vdrmaren skall monteras
s& att:

;//T/emperatur'en pa& bridnnbart
“| material mot varmare eller
rokgas-/varmluftsliang ej
Sverstiger +80°C.

+="Att intag for uteluft for
ventilation till varmaren
kommer vl skilt fran rok-

gasutloppet.

Spjdllbladet for strypning och instdlining av

viarmefordelning.

ldsas med slang-
utbl. ventil

Alla slanganslutningar skall
kidmmor (medfdljer med vdrmare,
och fordelarror).

Med mjuk, pédragbar vdrmeisoleringsstrumpa
nr 2412 dver kan slangarnas varmeforiust, som
kan uppgd till 6ver 100 W/m och till 50% av
totaleffekt, elimineras till stdrsta del. Special-
tillbehdr, - levereras i 2 meters ldngder.

Overhettningsskyddets &terstidllningsknapp

Kontrollboxen nr 2402 medfdljer vd@rmaren och
dr ansluten till den med 6 m kabel. For genom-
dragning &r virmaren l&dttast att lossa fran
kontrollboxen splint - se sida 8.

Ev.
lutes till

rumtermostat nr 2422 - extratillbehor, an-

kontrollboxen enligt anv. sida 8.

Batterikabel. For att reducera stérningsnivan,
bor varmarkabeln dras direkt till batens huvud-
strombrytare eller helst med egen, separat
huvudbrytare direkt till batteriet. Egen sdkring -
p& 8-10 A nddvindig, ovillkorligt! Batterikabeln
skall ha mist 2.5mm? ledningsarea.

Brédnsletank, se nédsta sida 4.

Bridnsleledningar - se ndsta sida 4.



BRANSLELEDNINGAR & TANKANSLUTNING

X Viktigt!
Brinsleslangarna skall dras s att

17. Brinsletank - Skall alitid placeras s3,
!$ : @l att den dven under krdngning ligger

— under vdrmarens bottenniva.

22. Luftningsslangens mynning skall foras sa
hogt att brdnsle ej kan rinna ur tanken
in i bdten under krdngning.

16. Sugfiltret maste ovillkorligen sitta i &ndan N
pa sugslangen, for att skydda v@rmarens
pump mot smuts och vatten och for att
halla sugslangsindan nere.

0000000
0000000
DO0oooo0
0000000

[
Brinsletankar av polyeten ldngd hojd bredd
nr. 2027 10 1, lag 380 195 210 mm
nr. 2024 5 |, uppréatt 195 290 125 mm

den svarta branslereturslangen (11)

Obs!

har jamt fall fran vdrmaren till

Brinsletanken skall vara

tanken. En stigning som bildar
luftlock (X) hindrar jédmt retur-
flode fran brdnnaren och kan or‘)saka
funktions- och tandﬁformﬁg och\\ N\ L
igensotning av vammaren. )

25.

21,
22.
24,
25.
26.
23.
16.
18.
19.
20.

27.

vdl fastspdnd sa& att den
ej kan rora sig av
batens rorelse eller
—Jlkrdngning.

Tankanslutningen
Returslangen svart (11) och sugslangen
transparent (21) fores genom tankanslutnings-
piporna och l3ses med gummihylser (24)

och kapas dédrefter till passande langd.
Sugfiltret (16) placeras i &ndan av sug-
slangen, dir den skall lasas ordentligt

med gummipackning (19), plastbricka (20)
och hylsmutter (18).

Brinslereturrsr, @ 5/3 mm, Polyamid, svart
Brdnslesugror, @ 5/2 mm, Polyamid, transparent
Tankluftningsrér, @§ 7/5 mm, PVC
Gummihylser for ldsning av brénslerdren
Genomforingsplatta

La&sningsring

Tdtningspackning, gummi

Sugfilter, sinterbrons

Hylsmutter for dito

Gummipackning fér lasning av dito
Bricka

Skyddsspiral hindrar vattenintag genom att hélla
sugandan fri fran tankbottnet



DACKSMONTERING 5

Genomféringshélets § 60 mm

anvidnd skorstens basplatta
som borrhélsm.

1. Skorsten 2460 Stings genom nertryckning och

vridning medsols, 8ppnas med vridning motsols.

Skorstenen oppnas for montering genom
intryckning an pinnen (2) utifrén eller
inifr&n genom att trycka fingret nerifrén
in i skorstensroret.

3 ‘Skor‘siens packning

4 \

- Viktigt! att dacks
foringen tédtas omﬂ/entlxgt

med) sil aé\pntatnmg

//

YT
= /
[ ]
=] |
v L /
te—— 125~

1}

L
8.

v

21.

Skorstenen monteras i ddcket med bultar (4)
och dras &t med muttrar (5) med fjidderbricka
(5X) under. Dra e] muttrar &t sd& héart att
skorstenens basplatta deformeras. Téta
ordentligt med silicon.

Placera distanshylsa (6) och upphéingnings-
bygel (7) i bultarna (4) och dra at dem
med muttrarna (8) med tand eller fjdder-
bricka (8X) under fér lasning.

Kontrollera &tdragningen av muttrarna (5)
och &ter igen muttrarna (8).

Placera varmaren i upphdngningsbygein
genom att anvdnda kanten (7K) som haller
virmaren uppe som hjdlp. Kontrollera att
vdrmarens rdkgaspipa gdr in i skorstenens
innerror.

L&s varmaren i bygeln (7) med bultarna (9)
och dra &t dem.

Se till att vdrmaren blir sd& placerad att
sverhettningsskyddet blir tiligdnglig for
dterstdlining.



6 SKOTTMONTERING

Genomfsringhdlets @ 45 mm

L
B X
42074"’{ ) 1. Skorsten 2460 Stdngs genom
\ : nertryckning och vridning
__)3’\ /é medsols, dppnas med vridning
26 motsols.
2. Skorstenen Sppnas for
montering genom intryckning
av pinnen (2) utifrdn eller

D inifrdn genom att trycka
o l ; fingret nerifran in i
skorstensroret.
L —
& - ]
3. Skorstens packning

. Viktigt! att ddcksgenom-
———-:!- @ foringen t&dtas ordentligt

med silicontdtning. 271

' W
15— 125 ——

Skorstenen monteras i décket med bultar (4) och
dras at med muttrar (5) med l&sbricka (5X) un-
der. Dra ej muttrar &t s& hé&rt att skorstenens

basplatta deformeras. T&ta ordentligt med silicon

Upph&dngningsbygeln (7) fdstes pa skott eller
vigg med genomgaende bultar med avlastande
bricka och lasande tand eiler fjdderbricka
under muttern.

Om tridskruvar anvindes istdllet for genom-
gdende bultar, maste 2 extra skruvar
placeras i de ovre fdsthalen. Tr&skruv-
fastning ar ej tilldten pa pords eller
annars svag vdggmaterial.

L&s vidrmaren i bygeln (7) med bultarna (9)
och dra at dem.

Viktigt!

Klipp av rokgasslangarna till lamplig langd.
Den innre rostfria rdkgasslangen (13) skall
kapas 10 cm langre &n den yttre slangen (15)
och inskjutas dnda eill botten av skorstens
pipan och vdrmarens rokgaspipa for att
sdkerstidila dess anslutning till rokpiporna
{12/13). Den yttre brinnluftsslangen skall
|8sas vid bidgge dndar med slangkldmmor
(16/17).

Se till att varmaren blir s placerad att
dverhettningsskyddet blir tillgdnglig for
dterstdlining.




wallas

SKROVGENOMFORING 2467

“Obs! Viktigt.

AV

-+ 050 692

o o e avloem e en en

|

(L

¢

125

Med skrovgenomféring 2467 maste

ocksad den yttre @ 45 mm brannluftslangen vara av

I

Gummikorkpackning

rostfri kvalitet som innre rokgasslangen och ej av
aluminium som vanligt med dicksgenomféring 2460.
S N
— o \\ B

NEVaI

INOX 45 @ 45 mm\ syr‘afast s\ang\ N T
typ /2448
INOX 28 @ 28 mm*,,,symfést S/Kang/(/ \i[/
Den inre 28 mm rokgasslangen A
skall kapas ca. 5 cm ladngre
in yttre slangen for att fast-
hallningen sdkras.
"Svanhals" O
i rokgasroret
for att hindra | O'o’
vattenintrang ; !

Vdrmare

Vattendrdneringshal

akterspegeln

Montering i

Vid lutande montering

m&aste ett litet, @ 1,5-3 mm
drdneringshal borras eller
stickas genom bé&da slangars
|dgsta punkt.

Bordlidggning

_——‘J
:> Rokgas ut

Q Brannluft in
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KOPPL INGSSCHEMA

TERMOSTATFUNKT ION

N&r kabintemperaturen &verstiger instdlid

termostatvéarde,
pd 1/2-effekt.

N&dr kabintemperaturen sjunker under

termostatvérde,
pd full effekt.

For termostatstyrning méaste vadrme-effekten

kopplar termostaten varmaren kontrollkabeln l&ssgdrs
kabeln enklast av kontroll
panelens plint, numrerad

kopplas vdrmaren Kontrollkabelns ledningar

har motsvarande fargkod
med koplingsplinten

p& kontrollboxen vara instdlid p& 1/2-vdrme.

Termostaten startar och frdnkopplar ej
utan styr endast full / halv

varmaren,
véarme-effekt.

Termostat

= vit

= brun

= gron

= gul

= gré

= ljusrsd

AN WwN -
|

Honeywell typ T406/T606
eller motsvarande

p
)

13| 8

o_—gl. 7

MYEE1] o

Borta denna
ledning (svart)
vid inkoppling
av termostat.

N _/
H = Kontakt n&r kabintemp. A Termostatkabel
under inst. termostatvarde — | | —3—29&—57}—5—133@2—/— ;\
L = Kontakt n&r kabintemp. N ) \ \ ) )
dverstiger / L )
\ \ / —

inst. t‘\ir'mostatv s#&"é"’\\

For vdgg-genomfoéring av

1-5-9,

VARMARENS KONTROLLBOX
sedd bakifran

L
VENT &2 = HEAT
H H
| 1
v|olelolelo]o]olol
Al sl 71%6[ 5

\
W
~

=

) >

P _— )
[P e AR

ldngd 6 m

EC CBa

|
r— -
E@
60
4
e
O
FPF-PPI’-‘\%%
Ut

12V 4+ -

- | o— i
T | Se—
-
Batterikabel - min ledningsarea 2,5 mm?’

For att minska stdérningsnivdn rekommenderas
att fr&n varmaren dras egen separat ledning
direkt till batteriet. Denna ledning skall
dras genom egen strombrytare och skall
ovillkorligen avsidkras med egen 8-10 A
sdkring.

Forbranningsluftfldktmotor

= Huvudfldktmotor

Brédnslepump

Efterkylnings & signaltermistor
med kopparvérmeledare for T1
Glodtdandelement

= Overhettningsskyddstermostat

Kontrollbox anslutningskontakt
Kretskort for kontroll central

Kontrollkabel



wallas 1800/2400

®
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OPERATION AND INSTALLATION INSTRUCTIONS

— - Page 1. Specification 5. Direct attachement to
Official Approval by Swedish 2. Operating instructions exhaust on deck
Marine Authority (Sjsfartsverket) 3. Installation 6. Mounting on bulkhead
;igg - S‘" g}-ggg-g‘gf‘*/ﬁ’* o 4. Fuel lines & 7. Exhaust through hull board

- °r . -12-9364 1/2 tank connection 8 Wiring & connections
SPECIFICATIONS TYPE 1800 2400 u
max abt, max abt. ;
Heat output Full 1700 W 2200 W
Half 900 W 1100 W
Fuel: Paraffine max abt. max abt.
(Esso Blue)
Fuel consumption Full 0.18 I/h 0.23 i/h
Half 0.1 I/h 0.12 I/h
Supply voltage 12V (11 - 14.5 V)
Current Full 0.5 A i A
consumption Half 0.35 A 0.6 A
Start 5 A 5 A
2 min.
Dimensions 260x365x125 mm
Weight abt. 8 kg with exhaust head
FUNCTION

Wallas 1800 and 2400 are espemally for boats developed forced warm air heaters
for dustmbuhon/of ‘the warm am—wﬂffﬁ—ﬁe» = —rooms in the boat.
NORNE \ L{ \ )
The closeable haust head i des\gned fgr fanced draught/ w(htc?/ makes the
combustion wind “insensitive fon wur}g:l pressupe changes. TTe Tombu‘st\i\on is closed

|
\
|

and totally sep ated fmm th7 warm air cmculatlo . ,
/ - \ - ) J //

The vaporizing \(ype “kerosene burner Mmtes automatccally with a glow coil element when
the heater is switched on. All functions are electronically controlied. The combustion air
fan speed and the fuel pump rate are fully stabilized against battery voltage changes to
ensure clean burning even with varying battery voltages. The built in self priming and
dosing electromagnetic fuel pump developed by Wallas sucks up the fuel from separate

fuel tank below the heater. The unburned excess fuel flows back to tank by gravity..

A built-in overheating cut-out switches off the fuel pump in case of overheating
and an aftercooling thermostat keeps the combustion fan running after switching
off the heater, until the heater is cooled.

The heat output can be switched on full or half effect or on reduced effect (half heat
with full ventilation) or also on cold ventilation without heat from the remote control box.

A cabin thermostat which switches the heat to full effect when cabin temperature
:'sinks under set point and to half effect when set temperature is reached can
-~ be furnished and connected to the remote control box.

COMBUSTION AIR
UUT IN

INSTALLATION
\Xat/

The heater is intended to be mounted out-
side the cabin area in order to take fresh
air (XA) for heating .to keep the cabin air
dry and fresh.

By cold weather the heating effect can be however increased considerably by
re-circulating the air for heating from cabins (RA) to the heater. An ideal
arrangement is to install the heater in a conpartment, which has two air intake
holes of equal size (abt. 100-150 cm®) one for intake of outside fresh air (XA) and
the other for intake of re-circulation air (RA) from cabin. It is advantage if

the cabin air return can be closed for summer use and the fresh air intake for
use by cold weather.

The heat losses can be very high, up to over 100 W/m, through long uninsulated
warm- air ducts. The heating effect can be much increased, often with 30-60% by
insulating the warm air hose with the heat insulation hose no 2412.



2 OPERATING INSTRUCTIONS

BEFORE START CHECK

that the heater and exhaust tube are securely mounted and so fixed that the

L
exhaust can not come off from heater or deck exhaust pipe.

@ That the fuel lines are correctly led and that the tank filter is placed at the
suction tube end, - see next page.

® That you have right fuel, - lamp quality paraffin oil

@ That the exhaust head is not closed. The exhaust head is closed by pushing down
and turning right and opening by turning left.

@ Observe the underligned instructions on pages 3,4,5 and 6.

THE CONTROL BOX

@Red pilot lamp indicates
the start of combustion. Should
light up in abt. 5 minutes after
switching on. If not, - switch
off and wait abt. 5 minutes before
re-starting.

Start For start turn the

toggle switch up to
HEAT 1/1—-position.}

. C
@ Do not switch/ off or-to
1/2-effect before the red —
lamp has Shoa\n?\x,,,, \
\ \ /“

After switching off the’/ -
heater will not re-start
before resting in off-state
abt. 5 minutes and not
before the red lamp has
gone out.

By eventual thermostatic effect
control the HEAT-switch shall be
switched to 1/2-effect position.
The thermostat then switches
between 1/1 and 1/2-heat.

Some trouble-shooting

If the fuel pump has gone dry after a long
rest or run out of fuel and does not suck up
fuel (see the transparent suction line) - Iift
up the tank to a level above the heater, make
a re-start and keep the tank high until the
combustion starts.

Indication lamp

/——- for ventilation
VENTILATION

/For cold ventilation
without heat switch the
right VENT-switch up
~—to 1/1 pos. for
ventilation on fuil
(:i:gﬁeed and to 1/2-pos.

for ventilation on

1/2effect.

3

Reduced heat

For reduced heating effect switch
the ventilation on 1/1 full speed
with heat switch on 1/2-effect.
this combination gives only abt
1/3-heating effect due to the
higher heat losses with full
speed ventilation.

The overheat cut-out switch

(Red button at outlet end of heater)
switches off the fuel pump in case
of overheating. For reset, push in
after the heater has cooled down.

A hot heater shall never be switched off with the battery master switch.
After switching off the heater must get current for at least 10 min. until the

aftercooling switch shuts off the fan motor.




INSTALLATION 3
See also pages 5/6/7

Warm air outlet vent, no 2'1411
é% Mounting hole @ min. 60 mm. %
e

HE©‘7V|V©
@"'6rd ®

w2 g

Exhaust head, no 2460 or 2467
- see page 7.

Exhaust tube, no 2428, @ 28/45 mm, double,
flexible, inner tube stainless, outer aluminium,
extra accessory.

Observe that with type 2467 (& 2466) through
hull fittings also the outer @ 45 mm tube must
be of stainless quality (2448) as the inner tube.

Hinge plate, no 2403 & bolts is standard,
included in basic set.

The upper warm air outlet

The lower warm air outlet

Important: The lower outlet gives the most
heat and must absolutely not be totally
closed. The lower outlet should be connected

to the room where the most heat is needed and

shall not be closed more than the upper one.

Warm air hose, no 2410, § 60 mm, extra
accessory

Warm air divider, no 2413, extra accessory

Warm air outlet vent, no 2411, extra accessory

Outlet vent grid, - the grid must be pulled off
for mounting and adj. of damper plate for
desired choking and heat distribution. The grid
can be adjusted for different flow directions

by turning the damper plate. '

13.
14.

15.

16.

17.
18.

The damper plate for adjustment of warm air
distribution.

All hose connections must be secured with hose
clamps.

Soft heat insulation tube no 2412 for

elimination of heat losses in ducting, which
can go up to and exceed 100 W/m. Extra
accessory supplied in 4 metres lengths.
Easy to cut off.

Re-set button for overheating cut-out switch

Control box no. 2402, standard and incl.
in basic set. The 6 m control cable is
easiest to loose at the control box end.
See page 8.

Room thermostat no. 2422, - special
accessory - see page 8.

The battery supply cable

Extension cable core area min 2.5 mm?
(SWG 15), To avoid and supress radio
interferences an own direct cable to
battery is to be recommended.

The red + lead must be taken through an
own 8-10 Amp fuse and own master switch.

Fuel tank, - see page 4.
Fuel lines, - see page 4.



4 FUEL LINES & TANK CONNECTION

17. The fuel tank must be placed so that

it always - also under heeling lies
i] below the heater bottom level.
—
22. The tank vent tube end must be taken so

high that fuel from tank is not spilled
out in the vessel when it heals.

16. The tank filter must absolutely be
mounted at the end of the fuel suction

5 et be i iel

5 588 tu g in Ehe ta.n!< to shield the pump

Ej: [ Yo i | against impurities and water and to hold

= %%B the suction tube down pressed.

[ o F o o |

T Fuel tanks of Polyethen . lenght height width

no. 2027 10 |, low profile 380 195 210 mm
no. 2024 5 |, upright 195 290 125 mm

X Important

The fuel lines must be placed so
that the black excess fuel return
tube has continuous fall toward
tank. Loops upward form \a{rlocks,
which hinder %\\e free retourn_ of
excess fuel and-can cause g}nning\
disturbances and shooting. ) \

)

——

25. The tank connector
The black return tube (i11) and transparent
suction tube (21) are taken through the
connector pipes and secured with rubber

sleeves (24). The tubes are thereafter
cut to suitable length, the suction tube
straight off. The suction filter (16) is mounted

at the suction tube end with nut (18),
rubber ring (19) and plastic shield washer (20).

11. Excess fuel return tube, @ 5/3 mm, Polyamid, black

21. Fuel suction tube, @ 5/2 mm, Polyamid, transparent

22. Tank vent tube, @ 7/5 mm, PVC

24. Rubber sleeves securing the fuel tubes

25. Tank connector-take through plate
26. Tank connector screw collar holder
23. Rubber gasket ring

16. Tank filter

18. Filter holder nut

19. Filter holder nut rubber ring

20. Filter shield washer ring

27. Shield spiral hinders water intake by holding the
suction end free from tankbottom




DIRECT ATTACHEMENT TO EXHAUST ON DECK 5

Hole @ for take through hole = 60 mm

Use the exhaust head base plate as
bore template.

Exhaust head 2460 closes by pressing down
and turning clockwise, opens by turning
counterclockwise,

Exhaust -head is opened for mounting by
pressing in the pin (2) with forefinger
from inside or with screw-driver etc.
from outside.

—0)

3.

Q are *i:reful\i\y sealéd L N eQe
. with silicone seal. d1 | &y 271
‘ ) / \ //:‘:; ) g

Gasket - Important that

7//\the gasket surfaces .and (-})__
\;he\take throagh holes ”

L.

\ /

D

e {120———&

=
b

s

125

A. The exhaust head is mounted on deck with
boits (4) and nuts (5) with lock washer (5X)
under. Tight the nuts, but' not so hard the
base plate deforms.

B. Place the spacing tube (6) and mounting
plate (7) on bolts and fasten with nuts (8)
with lock washers (8X) under. Tight the nuts,
but not so hard the exhaust base plate deforms.

C. Check and retight the nuts (5) and again
the nuts (8).

D. Piace the heater on mounting plate (7).
The cant (7K) helps to hold up the heater.
Check that the heater exhaust pipe goes
well in the exhaust head middle pipe.

E. Fasten the heater on mounting plate (7)
with bolts (9) and tight them.

21. Check that the heater is mounted so
that the overheating cut-out reset button (21)
is accessible for hand.



6 MOUNTING ON BULKHEAD

Hole @ for take through hole = 45 mm

jiin

S
B X
!374—0-( ) 1. Exhaust head 2460 closes by
\ ,Ef pressing down and turning
. i clockwise, opens by turning
S 2,

counterclockwise.

2. Exhaust head is opened for
mounting by pressing in the

pin (2) with forefinger from
4 | inside or with screw-driver
R ) etc. from outside.
3. Gasket - Important that .
! | the gasket surfaces and i
the take through hole
! ! ’ O are carefully sealed
— with silicone seal. lmm
271 \@
T\
|
i L y
15—+ la——120—~
125
A. The exhaust head is mounted on deck with

bolts (4) and nuts (5) with lock washer (5X)
under. Tight the nuts, but not so hard the
base plate deforms.

(sw1]

B. The mounting plate (7) is fastened on bulk-
head or wall with bolts with lock washer
10x. under bolt nut. If screws are used the
- mounting must be secured with screws (10X)
in the upper holes of the mounting plate (7).

C. Place the heater on mounting plate (7).
The cant (7K) helps to hold up the heater.
Check that the heater exhaust pipe goes

well in the exhaust head middle pipe.
D. Cut the exhaust tubes to suitable length
Important - The inner smoke tube (13)

must be cut 10 cm longer than the outer
tube (15). The inner tube must be pushed
well into the bottom of both heater and
exhaust head pipe (12). The outer tube (15)
has to be secured at both ends with hose
clamps (17).

21. Check that the heater is mounted so
that the overheating cut-out reset button (21)
is accessible for hand.




EXHAUST THROUGH HULL BOARD TYPE 2467 7
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MG Wi inle f “
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125
important With the 2467 through hull
fitting must also the outer ‘45 mm combustion Rubber/cork gasket
tube be of stain Iess/’qfity/ as the—inners —

tube and not a!u“éiniu as \ﬁ@i‘rma with\/\/ \\‘ t ‘ \
standard exhaust\iead 2146'@\.‘\\ \\ \ /" _J ‘:i:\/

/ N
. — ;\ // N
INOX 45 @ 45 mm flexible, st}mﬂess\ tube\/f) J /‘
\ - \ _— = | 2L48——

~

INOX 28 @ 28 mm flexible, stainless tube

The inner smoke tube must be
cut 5 cm longer than the outer
tube to secure the fastening.
The outer tube must be secured
at both ends with hose clamps.

Board

"'Swan-neck" \ ;____]':> Exhaust

for hindering ] O.o‘[ Q Combustion

water trespass. N
3 air in

Heater

Water drainage

By sloping mounting
a @ 1,53 mm water
drainage hole must be
punched through both
tubes at their lowest
point.

Mounting ‘at
fransom stern
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WIRING & CONNECTIONS

THERMOSTAT FUNCTION

When cabin temp. rises above thermostat set point,
- the heater is switched on half effect.

When cabin temp. sinks below thermostat set point,
- the heater is switched on full effect.

The heat switch in heater control box must be
switched on half effect, otherwise the thermostat
control does not function.

The thermostat does not start and switch off the

heater, - it only switches between 1/1 and 1/2-effect.

THERMOSTAT
Honeywell type T406/ T606
or type

4 N

High, - connected when
cabin temp. below set point.

W

[©]Q]¢]

J

I
i

Thermostat cable
3 x 0.5-1.5 mm.

For take through the control ,,?, 0:;}03
cable is easiest to make > "‘3
loose at the control box end.

The control box terminal S P)
and cable leads are colour

coded.

1 = white

2 = brown

3 = green

4 = yellow

5 = grey THE CONTROL BOX
6 = pink seen from rear

Remove this
black wire
before
connecting
thermostat.

VENT

[E—» HEAT
H

—
]

Low, - connected when \

; vhen N
cabin temp. above set-point, |

Control cable
length 6
metres.

12V4+-~

AN
I

Battery cable - min core area 2.5 mm® (SWG 15)

To reduce the radio interferences an own
direct cable direct to the battery is
recommended. The cable must be equipped
with an own main switch and B-10 A fuse in
the positive line (read lead).

BF= Combustion blower motor

VF= Main blower motor with

interference suppressor

= Fuel pump

T1= Aftercooling & signal thermistor T1
Copper heat leader for Ti

RG= Glow primer

T3= Overheating limit switch

CB= Control box connection

EC= Printed circuit board for
central electronic control unit



wallas 1800/2400

®
wallas

BETRIEBS- UND EINBAUANWE ISUNGEN

Seite 1. Spezifikation 5. Befestigung an
Offizielle Genehmigung in Schweden 2. Bedienungsanweisungen Abgasstutzen am Deck
von Seefahrtsbehdrden (Sjofartsverket) 3. Einbau 6. Befestigung am Schott
1800 - nr 31.820.12-9364/84 4, Brennstoffanschluss & 7. Abgasrumfdurchfihrung
2400 - nr 31.820.12-9364 1/2 /84 Brennstofftank 8. Schaltplan
SPEZIFIKATION TYP 1800 2400
O Heizleistung Volle Leistung | ca. 1700 W ca. 2200 W
Teilleistung ca 900 W ca. 1100 W
(O Brennstoff;
Leuchtpetroleum
{Esso Blue) Volle Leistung | ca. 0.18 I/h | ca. 0.23 I/h
Teilleistung ca. 0.1 I/hn} ca. 0.11 I/h
(O Betriebspannung 12 V (11 - 14,5 V)
() Stromverbrauch Volle Leistung | ca. 0.5 A ca. 1 A
Teilleistung ca. 0.35 A ca. 0.6 A
Start (2 min.) | ca. 5A ca. 5 A
¢ Einbaumasse Hohe 260, Breite 125,
Ldnge 365 mm
O Gewicht ca. 8 Kg mit Schornstein
FUNKTION

WaHas 1800 und /2400 s\md fLNBoo\bﬁetr‘lek; spez'alge aute m‘:lhlentwtékelte Warmluftheizungen
mit Warmluftgebt\se far Ver*teﬂkmg er Watgme/ it 4 60 War‘ tschlduchen in mehrere Rdume.

Der Brennstoff |§\1\L:ucht]aetr*ol im, d S von\/e/mem K nstofftg unterHalb der Heizung mit
einer von Wallas wwké!ten/ dosuer‘ den/und selbstsauge de tromagnetlschen Brenn-
stoffpumpe gesaug/t wird. Der ungebr‘aﬁnte, Uberflissige Brennstoff fliesst zuriick zum Tank.
Darum ist Flammenilberwachung unnétig.

Der Rauchgasabzug ist gegen Windeinfluss balanciert und der ganze Verbrennungskreislauf
von dem Warmluftkreislauf getrennt und isoliert.

Beim Einschalten der Heizung wird der Verdampfungsbrenner automatisch mit einem
Gliihelement geziindet. Alle Funktionen sind elektronisch gesteuert. Der Brennluft- und
Brennstoffzufuhr sind auch gegen Batteriespannungsscwhankungen stabilisiert worden, um
eine reine {(russfreie) Verbrennung bei variierender Batteriespannung sicherzustelien.

Die Heizleistung kann von dem getrennten Schaltkasten auf halbe, voile oder reduzierte
Leistung, oder nur auf kalte Ventilation eingeschaltet w~rden. Es ist auch mdglich, eine
Raumthermostat zu dem Schalkasten anzuschliessen, das die Heizleistung zwischen voller
und halber Leistung nach W&rmebedarf schaltet.

Ein eigebauter Uberhitzungsschutz schaltet im Uberhitzungsfall die Brennstoffpumpe ab.
Nach Ausschalten der Heizung hi#lt der Nachkiilhthermostat den LUfter eingeschaltet, bis

N

der Brenner abgekihlt ist.
XA w
m N ,0UT, N r"———-__\

E INBAU ANC Y &

Die Heizung ist beabsichtigt, aussen ausserhalb der
Kabinenrdume eingebaut zu werden, wo die Heizung
Frischiuft (XA) fir maximalen Komfort und Trockenhalten
der Yacht saugen kann.

Der Aufheizungseffekt kann viel durch Ansaugen der Retourluft von Kabinenrdumen erhoht
werden. Ein ideales Arrangemang ist, dass der Raum, wo die Heizung eingebaut wird,
gleich grosse, etwa 1-2 dm? Offnungen fiir Einsaug der Frischluft (XA) und der
Retourkabinenluft (RA) hat. Ein Vorteil ist, wenn die Retourtffnung von der Kabine

fur Sommerbetrieb geschlossen werden kann.

Die Widrmeverluste durch unisolierte Warmlutschlduche kdnnen sehr hoch (bis Uber 100 W/m)
steigen. Der Aufheizungseffekt kann oft mit 30-65% durch Wé&rmeisolierung der Warmiuft-
crhlBiirhe mit WHErmeicenlisriinasatriimnf Nr. 2412 erhdht werden.
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BED | ENUNGSANWE | SUNGEN

VOR INBETRIEBNAHME ZU KONTROLLIEREN

dass die Heizung und der Abgasschlauch gut befestigt sind, so dass der Abgas-
schlauch nicht vom Abgasrohr der Heizung und vom Abgasstutzen abspringen kann.

dass die Brennstoffschliuche (Ricklauf- & Ansaug-) richtig gefiihrt sind, dass
der Saugfilter im Tank am Platz ist, dass Sie richtigen Brennstoff, Leuchtpetroleum
von richtiger Qualitdt im Tank haben, und dass der Brennstofftank befestigt ist.

dass der Schornstein nicht geschlossen ist; - der Schornstein wird durch
Eindriicken und Drehen rechts geschlossen und durch Drehen links gedffnet.

Beobachte besonders die unterstrichenen Anweisungen an ndchsten Seiten 3,4,5 und 6

Die rote Kontrollampe zeigt
an, dass die Verbrennung
eingesetzt ist. Die Lampe soll
ca. 4-5 Min. nach Start auf-
leuchten., Geschiet das nicht,

Schaltknopf in 0-Stellung schalten ‘ wallas

und nach 5 Min. erneut starten.
— \

— — \

START \\
Start: Linker Sc\ha!\tirll\%ei
auf Stellung "HEAT H —

stellen.
m&as marin

Danach nicht auf Teilleistung
oder auf "OFF" umschalten,
bevor die rote Lampe
aufleuchtet.

Nach Ausschalten startet die
Heizung nicht wieder, bevor der
Schalter in 0-Stellung 5 Minuten
geblieben ist und nicht bevor
die rote Lampe erloschen ist.

Mit eventueller Thermostatsteuerung
soll der HEAT-Schalter auf 1/2-Leistung
eingeschaltet werden. Der Thermostat

schaltet dann zwischen 1/1 und 1/2 -W&rme.

Bekommt die Heizung keinen Brennstoff
(Pumpe saugt Luft - siehe Ansaugschlauch)
hebt man den Brennstofftank in He{-zungs—
hohe, startet erneut und hé&lt den Tank
solange hoch, bis die Heizung warm wird.

HEAT /1 VENT
™ ore (®

Kontrollampe
fir Ventilation

VENTILATION

Fir kalte Ventilation ohne
Wirme schalte den

rechten Schalter auf VENT.
Fir Nentilation auf
T/2-Leistung schalte

herab auf 1/2.

Reduzierte Teilleistung

Fur reduzierte Teilleistung kann
die Ventilation auf 1/1-Leistung
mit 1/2-Heizleistung geschaltet
werden. Diese Kombination gibt
nur etwa 1/3-Heizleistung wegen
hoherer Warmeverluste durch
erhthte Ventilation.

Uberhitzungsschutzschalter

{Roter Knopf am Warmluftausgang
der Heizung - ndchste Seite

Nr. 13 ). Der Uberhitzungsschuz-
schalter schaltet die Brennstoff-
pumpe im Uberhitzungsfall ab.
Der Schutzschalter wird wieder
nach Eingreifen der Uberhitzungs-
ursache und NachkiUhlen der
Heizung eingeschaltet.

Eine heisse Heizung niemals unter Betrieb mit dem Batteriehauptschalter ausschalten.

Nach dem Ausschalten (0-Stellung) lduft das Brennluftgebldse noch ca. 10 min.,

bis der Brenner abgekiUhlt ist und der Nachkiihlthermostat den Lifter abschaltet

(Nachkihlphase).
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Siehe auch Seiten 5/6/7

2460

1
Warmluftauslassblende Nr. 2411
Montageloch # min. 60 mm

© ©®®

2428 =
(2448) |

1. Abgasstutzen, Nr 2460 oder 2467 10. Einstellbare Drosselklappe flir Einstellung
- siehe Seite 7. der Luftmenge und -Verteilung.

2. Abgasschlauch, Nr. 2428, @ 28/45 mm, flexibel, 11, Alle Rohrverbindungen missen mit Niro Schlauch-
ist Extrazubehor. Ausseres Rohr @ 45 mm Alu. klemmen (beigepackt) gesichert werden.
Inneres Rohr @ 28 mm Niro.
Wichtig: Bei Rumpfdurchfihrung 2467 (2466)
muss auch der dussere @ 45 mm Brennlufi-
schlauch von Niro-qualitdt (2448) sein und
nicht Aluminium wie Ublich mit 2460.

12, Wiarmeisolierungsstrumpf, Nr 2412 flir W&rme-
isolierung des Warmluftschlauchs - Sonderzubehor.
Lieferldnge 4 m. Die W&drmeverluste der Warm-
luftschlduche, die bis iUber 100 W/m und bis
50% der Totalleistung aufgehen k&nnen, werden

3. Halteblgel, Nr. 2403 mit Befestigungsbo!zeh mit dieser lIsolierung zum grdssten Teil
MB8x120 folgt mit. eliminiert.

4. Der obere Warmluftausgang 13. Uberhitzungsschutzschalter

&

Der untere Warmluftausgang 14, Schaltkasten, Nr. 2402 fUr Fernsteuerung der
Der untere Ausgang ist der heissere Heizung mit 6 m Steuerkabel ist beigepackt.
Ausgang und darf absolut nicht ganz Der Schaltkasten wird mit beigepackten Schrauben
oder mehr als der obere mit seiner Aus- an Wand oder Schott befestigt. Das Kontrollkabel
lassblende gedrosselt werden. Der untere kann wahlweise entweder durch oder an Wand
Ausgang soll zu dem Raum geleitet werden, weitergefiihrt werden. Anschluss - siehe Seite 8.
wo die meiste Warme ndtig ist. 15. Raumthermostat, Nr. 2422, - Sonderzubehdr.

6. Warmluftschlauch Nr. 2410 Anschluss und Funktion - siehe Seite 8.
$ 60 mm ist Extrazubehdr. 16. Batterieanschluss 12 V

7. Warmluftverteiler, Nr. 2413, Fir Reduzierung der Funkstrungen wird ein
Niro, ist Extrazubehor. eigener getrennter Kabel direkt zur Batterie

8. Warmluftauslassblende, Nr. 2411, m.lt eigener getrennter 8-12 A Ver‘smhe}"ung und
. - eigenem Abschalter empfohlen. Rote Leitung an
ist Extrazubehor. o

+ Pol und blaue an - Pol. Das Verldngerungs-.

9. Auslassgitter wird fur Montage und Ein- kabel muss min 2.5 mm® Querschnitt haben.

stellung der W&rmeverteilung ausgezogen. 17. Brennstofftank, - siehe Seite 4.

Blaserichtung wird durch Drehen des
Gitters reguliert. 18. Brennstoffschliduche, - siehe Seite 4.




4 BRENNSTOFFANSCHLUSS UND BRENNSTOFFTANK

17. Der Brensstofftank muss so placiert werden
dass der Tank immer auch unter Krdngung

Jt_% unter Heizungsboden liegt.
22. Tankentliftungsschlauch muss ohne Schlingen

- J
so hoch gefiihrt werden, dass auch bei
Krdngung kein Petroleum von dem Tank
] ausfliessen kann.
16. Der Saugfilter 16 muss unbedingt am Ende
- = o des Saugschlauchs im Tank befestigt sein,
8 888 anders wird die Brennstoffpumpe verstopft.
o o Fom [ |
= S8
(o= oo Brennstofftanken
1) : (Polyethylene) Ldnge Hohe Breite
Nr. 2027 10 | niedrig 380 195 210 mm
Nr. 2024 5 | standard 195 290 125 mm
Wichtig

Der schwarze Riicklaufschlauch muss
fallend zum Tank verliegt werden,
ohne Schlingen und Glocken, in
denen Luftblasen bleiben kdnnens
Luftglocken, die den freien Ricklauf.
des Uberflussbrennstoffs stéren, \
verursachen Stérungen in Verbrémung\\

und Verrussung. . ‘ \\ /
™ : C
L \_— <
25, Der Tankanschluss

Die Brennstoffschidguche (11) und {(21) werden
durch die Durchfiihrungsplatte (25) gefiihrt und
mit Gummihilsen (24) befestigt. Uberflissige
Schlauchldnge nach Einstelliung abschneiden.
Der transparente Saugschlauch muss gerade
abgeschnitten werden; fir Befestigung des
Saugfilters (16) mit Mutter (18), Gummi-
klemmring (19) und Schutzring (20) am Ende
des Saugschlauchs.

11. Riicklaufschlauch, @ 5/3 mm, Polyamid, schwarz

21. Saugschlauch, @ 5/2 mm, Polyamid, transparent
22. Tankliftungsschlauch, @ 7/5 mm, PVC

24. GummihUlsen fir Befestigung der Brennstoffschlduche

25, Tankanschluss-Durchfiihrungsplatte
26. Tankanschluss-Halterring
23. Tankanschluss—Diéhtungsring

16. Saugfilter
18. Filterhaltermutter
19. Gummiklemmring

20. Schutzring

27. Schutzspiral hindert Wassereinnahme durch halten die
Einsaugende frei von Tankboden



BEFESTIGUNG AN ABGASSTUTZEN AM DECK 5

Durchfiihrungsbohrung # 60 mm

Als Bohrschablone wird der Unterteil des
Abgasstutzens verwendet.

1. Abgasstutzen, Nr. 2460, verschliessbar.
Wird durch Drucken und Drehen rechts
geschlossen und durch Drehen links
geschlossen.

2. Gefederter Stift (2) h&lt den Oberteil am
Pilatz. Wird durch Eindricken des Stifts (2)

demontiert.

= 3. Dichtung - Wichtig!

: Die Durchfiihrung muss
sorgfdltig mit Silicon
_oder anderer Dichtungs-

! g 1 20—~
o 125
A. Der Abgasstutzen wird gegen Deck mit

M5 x 85 mm Bolzen (4) Muttern (5)
und Arretierungsscheiben (5X) festgezogen.

B. Danach wird der Haltebligel (7) mit
Abstandshiilse (6) zwischen Halteblgel und
Abgasstutzen an Bolzen (4) mit Muttern (8)
und Arretierungsschreiben (8X) festgezogen.

C. Danach Mutter (5) und (8) nachziehen.

D. Danach die Heizung auf die Haltebligel (7) mit
heben und mit Bolzen (9) M8 x 120 mm an
die Halteblige!l festziehen. Die Bligelkante (7K)
hilft die Heizung wdhrend der Befestigung
hoch zu halten.

E. Kontrolliere, dass die Heizung so montiert
wird, dass der Knopf (21) des Uber-
hitzungsschutzschalters zugédnglich ist.
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BEFESTIGUNG AM SCHOTT

Durchfiihrungsbohrung @ 45 mm

Abgasstutzens verwendet.

Abgasstutzen, Nr. 2460,
Wird durch Drlcken und Drehen rechts
geschlossen und durch Drehen links

geschlossen.

2. Gefederter Stift (2) hidlt den Oberteil am
Platz. Wird durch Eindriicken des Stifts (2)

demontiert.

3. Dichtung - Wichtig!
Die Durchfiihrung muss
sorgfédltig mit Silicon

3 oder anderer Dichtungs-

masse abgedichtet
werden.

verschliessbar.

Als Bohrschablone wird der Unterteil des @ [

x Q.

9\1

10x

21.

- A

15-+ tat—— 120——>=]
125

Der Abgasstutzen wird gegen Deck mit
M5 x 85 mm Bolzen (4) Muttern (5)
und Arretierungsscheiben (5X) festgezogen.

Haltebligel wird am Schott mit durch

gehenden Bolzen befestigt. Wenn

Holzschrauben statt durchgehenden

Bolzen verwendet werden, muss die
Befestigung mit extra Schrauben (10x)

in den oberen Ldchern gesichert werden.

Danach die Heizung auf die Haltebligel (7)
heben und mit Bolzen (9) MB x 120 mm an
die Haltebligel festziehen. Die Bligelkante
(7K) hilft die Heizung wé&hrend der
Befestigung hoch zu halten.

Der Abgasschlauch soll zu passender L&nge
abgeschnitten werden, jedoch den inneren
Niro-Schlauch 10 cm ldnger als den
Husseren Alu-Schlauch absdgen, um den
Anschluss zu sichern. Der innere Abgas-
schlauch muss tief, ganz zu dem Ende des

Abgasrohres im Abgasstutzen und in der
Heizung eingeschoben werden.

Die beiden Enden des &dusseren Brennluft-
schlauchs miissen mit Schiauchklemmen

sicher befestigt werden.

Kontrolliere, dass die Heizung so montiert
wird, dass der Knopf (21) des Uber-
hitzungsschutzschalters zugédnglich ist.



ABGASRUMPFDURCHFUHRUNG 2467 7
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Wichtig: Bei Rumpfdurchflhrung 2467

muss auch der &dussere Brennluftschlauch
unbedingt von Niro-qualitdt sein und nicht Gummikorkdichtung
Alu wie Ublich mit 2460.

N\

— 7\

Q\Nc hr

INOX 45 @ 45 mnf, Nird-Schi
INOX 28 ¢ 28 mm\,\wﬁr‘o Schla%\h

N

Das innere 28 mm\URohr muss etwa
5 cm langer als das &dussere Rohr
geschnitten werden, um die Festhaltung
zu sicheren. Das &dussere Rohr muss
mit Schlauchklemmen gesichert werden.

Rumpf

——J::> Abgas
"Schwanenhals" = Ausgang

als Wassereintritts- ] ‘o‘l Q
hinder ( ] Brennluft

Eingang

Heizung

Wasseraustritt

Bei Schragmontage am Heck muss
ein kleines Loch (@ 1,5-3 mm)
durch die unterste Stelle der
beiden Schléduche flr Wasseraus-
tritt gebohrt werden.

Montage an Heck




8 SCHALTPLAN

FUNKTION DES THERMOSTATS Fur Durchfiihrung des Kontroll-
. - . R kabels ist es zweckmidssigst das
Wenn die Kabinentemperatur die eingestellte Kabel von der Anschlussleiste des

Temperatur Ubersteigt, schaltet der Thermostat

| achen.
die Heizung auf 1/2-Leistung. Schaltkastens oszum

Die einzelne Leitungen und die
Leiste sind entsprechend je nach
Farbe beziffert.

Wenn die Kabinentemperatur den Sollwert
untersteigt, wird die Heizung auf volle
Leistung geschaltet.

1 = weiss
Fir Thermostatsteuerung muss die Heizung 2 = br‘?un
auf 1/2-Leistung geschaltet werden. 3 = grun
4 = gelb
Der Thermostat schaltet nicht die Heizung 5 = grau SChalt'kasten
6 = hellrot von hinten gesehen

ein und aus, sondern steuert nur zwischen
volle und halbe Leistung.

Diesen schwarzen Draht

I
bei Thermostatanschluss '®—-—-‘-—
f"é" 3] & wegnehmen. ’{_ L
I VENT &2 e HEAT
L] 7 o
M T2 H H
zik

\. THERMOSTAT

Honeywell Typ T406/T606
oder entsprechender. ;her‘rgozt?tl;abel
x 0.5-1.5 mm.
H = Kontakt wenn Kabinentemp~ -
den So!lwer't,/unters‘\#gigt. N \ ¢
L = Kontakt wem\\!fabinentemp.\\ \\
den Sollwert. lbersteigt. ) \\
7

T3
b \{1 W[ . B Kontrolikabel

Ld&nge 6 m

T1
RG or 35
¥
]

&0

@ EC  *%

]

12V 4 -
< 1
T | m——— )
/ |
.
Batteriekabel - Durchschnitt min., 2.5 mm® BF = BrennluftitGftermotor
) . VF = Hauptliftermotor
Fiir effektivste Reduzierung der Funk- P = Brennstoffpumpe
stdrungen wird eine gefrennte Leitung Tt = Nachkihlungs- & Signaithermistor
direkt zur Batterie empfohlen. Diese RG = Glihzliindelement
Leitung muss einen eigenen Ausschalter 73 = Uberhitzungsschutzschalter
und eine eigene 8-10 A Sicherung haben. CB = Schaltkastenanschluss
EC = Gedruckte Schaltung der

Elektronikkontroll



TARKEAA HUOMIOITAVAA

kéytettdessd Wallas liesid ja lammittimia

VIKTIGT ATT OBSERVERA |

vid anvinding av Wallas varmare och kék

VANHA POLTTOAINE — VETTA POLTTOAINEESSA

Pakkanen ja kosteuden kondensoitumisen aiheuttama
vesi polttoaineessa muodostaa valopetroliin parafiini-
sakkautumaa, joka voi tukkia polttoainepumpun ja polt-
timen sydamen. 3 — 5 % lisdys Isopropyyli tai Iso-
propanol kaasutinspriitd vanhaan polttoaineeseen liuot-
taaveden japarafiinisakan politoaineesta. Likaantunut pump-
pu ja poltin voidaan puhdistaa antamaila lammittimen kayda
kylména 15— 30 min. puhtaalla spriill4 tai spriisekoituksella.
Lammittimen annetaan tata varten kaynnistyé kuivana,
(polttoaineimuletku pois tankista) ja annetaan sen jalkeen
kaydd 10 min. taydellisen sammumisen varmistamiseksi,
ennenkuin sen annetaan imeé kaasutinspriitd. Spriin on
ehdottomasti oltava Isopropyylipohjaista, polttoainei-
siin sekoitettavaksi sopivaa laatua, ei etyyli / metyyli
pohjaista.

POLTTOAINELAATU

Polttoaineen on oltava hyvélaatuista puhdasta lampuissa
nokeamatta palavaa valopetrolia, nk. nokipistekorkeusluku
yli 35 mm. Sopivia laatuja Suomessa ovat Esson Esso
Blue ja Exol D 60 (D180 — 220), Shell'in Superset
erikoispetroli sekd Nesteen valopetroli ja LIAV 230.

VEDEN SISAANTULzQ SAVL{Q’ORVE%A \ (

Kansiasennukseen t rkoitetut savutorvet 1066\(Iiedet) |

ja 2460 (lammittimet) ottavat avattuina vettd [Bmmit-

timeen joutuessaan \\)@%;n alletai voimakkaaseen yli-

huuhteluun. Sisé4n vuota

timen elektroniikkaa tai puhallinmoottoreita.

Lammittimen kdydessd kuumana ei vahaisten tyrskyjen

tuoma vesi kuitenkaan ole vaarallista, koska se hdyrystyy ja

poistuu valittémasti.

Suljettuina eivit savutorvet 1060 ja 2460 ota vetté Idmmit-

timeen edelld mainituissa olosuhteissa edellyttéden:

— ettd savutorvi on vaannetty huolellisesti kiinni.

— etté savutorven 2460 siséd/ ulkoputken véli on voideltu
tiiviisti Silicon-rasvalla. Voitelu on tehty tehtaalla,
mutta voitelu voi asennuksessa havitd, - tarkistettava.
Uutta Silicon rasvaa saatavissa Wallas edustajilta.

— ettd savutorven tiivisteet ovat kunnossa ja lapivienti
kannessa on tiivistetty niin ettei se vuoda.

On kuitenkin huomioitava, etté savutorvet 1060 ja 2460

eivit suljettuina ole painevesitiiviita eivdtkd vuotamatta

kestd jatkuvaa veden alle upottamista.

Vedenottoherkkyytta voidaan véhentdd nostamalla savutor-

vi kannesta vaihtoehtoisesti : 30 mm korotusrenkaalla 2068

(savutorvi 2460) tai 100 mm jatkojalalla 1069 (savutorvi

1060) tai 2069 (savutorvi 2460) tai siirtymélla runko-

|apivientiin 1066 (liedet) tai 2467 (lAmmittimet).

VIRRANSYOTTOLITANTA

Lammittimien aiheuttamien radiohéirididen minimoimiseksi
ja sen varmistamiseksi, eftei kuumana kayvalla
lammittimella katkaista tahattomasti virtaa kesken kaynnin
veneen paakatkaisijasta, suositellaan lammittimelle omaa
sy6ttéjohtoa  suoraan  akkuun  tai pééakatkaisijan
akkupuolelle. Johdon poikkipinnan tulee mm?ss& vastata
johdon pituutta metreissa (lammittimet min. 2,5 mm?,
Ceramic liedet ja uuni 150 min. 4 mm?) ja se on varustettava
omalla n. 15 A sulakkeella sekd omalla katkaisijalla.

\

vesi voi vahingoittaa 14 q\it;//

GAMMALT BRANSLE — VATTEN | BRANSLE

Ko6ld och kondensvatien i brénslietanken orsakar sk. pa-
raffinutfalining i fotogenet. Denna paraffinsiam igensétter
{4tt branslepumpen och brénnarveken. 3— 5 procent sk.
karburatorsprit dvs. Iso-propyl /Propanol motoralkohol
l6ser effektivt vatten och paraffinséttningar i brénslet och
igensatt brénslepump. Ocksé veksatsenkan rengtras genom
att kéra varmaren i kallt tillstdnd ca. 15 — 30 min. med ren
sprit eller kraftig spritblanding. For detta b6r varmarens
branslesugslang uttagas ur tanken varefter varmaren bor
startas och gé efter start utan brénsle i 10 min. for ait
forsakra att den helt slocknat innan den lates suga sprit.
Spriten skall vara av Iso-propyl / Isopropanol -kvalitet.
Etyl / Metyl blandingar far ej anvéndas.

BRANSLEKVALITET

Branslet skall vara ren lysfotogen med sotpunkishojd 6ver
35 mm. Lampliga kvaliteter | Sverige &r Essos Esso Blue
och Essos Exsol D60 (D180~ 220). | andra lander radfraga
Wallas-importéren eller handlaren.

‘GENOM SKORSTENSHUVUD

Déacksgenomfori gshrgw"det 1060 (spisarna) och 2460
(vérmarna) tar in vatten.i dppet tillstdnd vid sankning
under vattnet eller vid kraftig éverspolning. Intrdngande
vatien kan dl:ka a vérmarens elektronik och flaktmotorer.
Mindre vattenintrang genom sporadiskt stank till het virmare
behover ej vara farligt d& vatinet d& omgaende férangas och
utblases.
| sténgt tillstand tar skorstenhuvuden 1060 och 2460 ej
in vatten under ovannadmnda férhallanden under
forutsattning:
— att skorstenshuvudet ar val fastvridet
— att skorstenshuvudets 2460 innerrérspelet dr vél
Siliconsmérjd. Smoérjningen &r gjord pa fabriken men
fettet kan bortkomma vid monteringen, - bér granskas.
Ny Siliconfett kan bestallas fran Wallas-representanterna.
— att dacksgenomféringen vid décket &r sa omsorgsfull
tatad att den ej lacker.
Observera, att skortenshuvuden ej &r tryckvattentéta i
slutet tililstand och tal ej ldngre nedsédnkning utan att
lacka nagot. Vattenintagsbenégenheten kan minskas genom
att hoja skorstenhuvuden fran déck alternativt 30 mm med
forhodjningsring 2068  (fér 2460), 100 mm med forlangn-
ingsfot 1069 (fér 1060) eller 2069 (fér 2460) eller genom att
anvanda i stallet f6r dacksgenomféringshuvudet er
skrovgenomféring, typ 2467 for varmarna och typ 1066 for
spisarna.

STROMMATNINGSANSLUTNING

Fér effektivaste reducering av radiostéringar orsakade av
varmaren, och fér att undvika oavsiktig strémbrytning till het
varmare under gang med béatens huvudstrombrytare,
rekommenderas for varmaren en egen direkt strémkabel pé&
minst 2,5 mm?2 (4 mm?2 fér Ceramic kék och 150 ugnar)
direkt till batteriet eller huvudstrémbrytarensbatteri-sida.
Denna strémledning skall férses med egen ca 15 A sakring
och en egen strombytare.



IMPORTANT TO OBSERVE

for use of Wallas heaters and cookers

WICHTIGE HINWEISE

flir Betrieb von Wallas Heizungen und Kochern

OLD FUEL — WATER IN FUEL

Long storage can cause water condence which pro-
duces wax in Paraffin oil. As this will till up fuel pumps and
burner wicks, it is suggested that 3 — 5% of Iso-Propyl
alcohol is mixed with the fuel. Filled up fuel pumps and
burners can be cleaned by running the heater in cold state for
10 — 20 minutes with Iso-Propyl alcohol. For this remove the
fuel pipe from the tank, start the heater and allow it to run for
10 minutes without fuel before using the alcohol. Use only
Iso-Propyi / Propanol based carboretor spiritus, — not
Etyl / Methyl based qualities.

FUEL QUALITY

The fuel must be premium grade paraffin with a Smoke-Point
of 35 mm, which should conform to BS 2869. Suitable types
are “Pink” and “Blue” in U.K., Esso Blue in Skandinavia and
in Europe generally the Esso Exol D 60 (D180 — 220).

WATER INTAKE THROUGH EXHAUST HEAD

The exhaust heads 1060/(ceekets) and 24M

will, opened, leak wate(m the h\ater Whe\n sub\nerged on

flushed. The penetrating water can thendamageth@heaters
electronics or blower m r\ N\ \

Limited water penetration in @ hot running ‘heater\may,

however, not be harmful~as such /wateué lmmed|\ately

vaporized and expelled ~— — ——

When closed these exhaust heads do not take water in

the heater under above circumstances, provided:

— that the exhaust head is properly closed.

—that the telescope inner tube slide joint of the exhaust head
2460 is tightened by Silicon grease. The greasing is made
in factory but it can be removed in mounting - must be
checked. New Silicon grease is available from Wallas-
Marin representatives or Wallas-Marin.

—that the gaskets in the exhaust head are not defective and
that the take through deck joint will not leak.

Observe, that the exhaust heads are not pressure

water tight when closed and will not stand continuous

submerging or overflooding without some leaking.

The water intake can be reduced through raising the exhaust

head 30 mm from deck with the collar 2068 (for 2460) or

alternatively 100 mm with extension base 1069 (for 1060)

or 2069 (for 2460) or by using the through hull board fittings

1066 (for cookers) or 2467 (for heaters).

\

e

CURRENT SUPPLY CONNECTION

To reduce radio interference created by the heater and to
avoid accidental supply interruption to an operating heater,
we suggest using a cable direct to the ships battery and not
via the master switch. This cable must be at least (AWG 13)
2,5 mm? [min. 4 mm? (AWG 11) with Ceramic cookers and
150 ovens] with an own appr. 15 A fuse and own master
switch.

1= ausgeblasen

ALTERBRENNSTOFF-WASSER IMBRENNSTOFF

Frost und Kondenswasser im Brennstofftank bildet sog.
Paraffinausfaliung im Petroleum , die leicht die Pumpe
und den Docht im Brenner verstopft. Eine Mischung von
3~ 5% Vergaserspiritus (Isopropyl/isopropanol -Alkohol)
in den Brennstoff l6st Wasser und Paraffinschiamm ab. Die
Pumpe und der Brenner kénnen gereinigt werden, indem
man das Gerat fir 15 — 30 Min. mit reinem Spiritus oder
starker Spiritusmischung kalt laufen lasst. Daflir zuerst den
Brennstoffschlauch aus dem Tank nehmen, die Heizung
ohne Brennstoff starten, ca. 10 Min. laufen lassen (um
vollkommenes Erléschen zu versichern) und danach Spiritus
saugen lassen.

BRENNSTOFFQUALITAT

Der Brennstoff muss Leuchtpetroleum von guter Qualitat mit
Flammenrusspunktshéhe um mind. 35 mm sein. Passande
Qualitat in Skandinavien ist Esso Blue, Esso Exsol D180 —
220 und in Europa Exsol D 60. N&here Auskinfte bitte bei
Wallas Importeur oder Handler erkundigen.

WASSEREINTRITT DURCH ABGASSTUTZEN

Die Abgasstutzen 1060 (Kocher) und 2460 (Heizungen)
nehmen in offenem Zustand Wasser in die Heizung, wenn
r kraftiger Uberspiilung. Das eindrin-

4emge1auchtodeLunie
gen e Wasser kann die Eléktromkund die Liftermotoren der
‘ Heizung bes hacﬁgen Sporadascher Wassereintritt durch

\/’/

VY

Gespritze in se Heizung wahrend des Betriebs ist nicht
gefdhrlich, da so #hes Wasser sofort verdampft und wieder
ird, %

Werrngeschmsserrhehmen die Abgasstutzen 2460 und

1060 nicht Wasser in die Heizung unter obigen Verhallinis-

sen, vorausgesetzt, dass:

— der Abgasstutzen gut geschlossen ist.

— der Abgasstutzen 2460 mit Silicon abgedichtet ist. (Der
teleskopische Innerrohrspiel ist Werkgeschmiert, - die
Schmierung kann aber bei Montage wegkommen, - muss
kontrolliert werden. Neuer Siliconschmier bei Wallas-
Vertretern erhéltlich

- die Decksdurchflihrung des Abgasstutzen sorgféaltig
abgedichtet ist (somit die Durchfiihrung nicht leckt).

Bitte beobachten, dass die Abgasstutzen in geschlos-

senem Zustand doch nicht Druckwasserdicht sind und

somit nicht fiir andauerndes Eintauchen oder Uber-
spiilung geeignet sind.

Die Wassereintrittm&glichkeit kann durch Erhéhen des

Abgasstutzen reduziert werden, alternativ 30 mm mit einem

Erhéhungsring 2068 (fir 2460) oder 100 mm mit einem

Verlangerungsfuss 1069 (flr 1060) order 2069 (flr 2460)

oder auch durch eine Rumpfdurchfihrung statt Decksdur-

chftihrung (Typ 1066 fiir Kochern und Typ 2467 fir Heizungen)

STROMANSCHLUSS

Fur effektivste Reduzierung der durch die Heizung
verursachten Funkstérungen und um unabsichtiger
Stromabbruch von einer heissen Heizung im Betrieb mit
dem Haupschalter zu vermeiden, ist eine eigene
Stromleitung drekt zur Batterie oder zur Batterieseite des
Hauptschalters zum empfehlen. Diese Stromleitung soll eine
Querschnitt von min. 2,5 mm? (min. 4 mm? fur Ceramic
Kochern und Backéfen) haben und sie soll mit einer eigenen
ca. 15 A Sicherung und einem eigenem Hauptschalter
ausgeristet werden.



