MANN
SCHAFT

LLLLLLLLLLLLL



SEE

MANN
SCHAFT

Handbuch fir
den

Yachtsport

30., aktualisierte Auflage

DELIUS KLASING VERLAG



Inhalt

VORWORT .............. 17

DIE YACHT - GRUNDLAGEN UND AUSRUSTUNG

DerRiss.......ccovvvviinnnn.. 18 Mastaufstellung ............. 51
Die Segeltragezahl ........... 21 Baume..................... 51
Das stehende Gut............ 52
Bootsbau.................... 22 Das laufende Gut ............ 59
Baumaterial ................. 22
Vollholzbau ..o, ......... 25 _ DieSegel.................... 61
Sper{olzscha]enb\u ..... <\/27\;\/ V Yac ttyben. > ............... 63
Kuns¥stoffbau e \ . .\.\\. o /,;f:} pt- “und Be\\segel .......... 65
Bauwp hrrlftgn. / cee .\\ . ./3;01’\—*" Bl Dlel@rustypg des Segels. . ... 67
. - - Segeltuche. ................. 69
DerRumpf .................. 30 Segelschnitt. ................ 70
Rumpfformen ............... 32 Reffeinrichtungen............ 74
Bug- und Heckformen ........ 32
Kiel- und Schwertboote ....... 35 Ausriistung . ................. 79
Mehrrumpfboote ............ 36 Tauwerk.................... 79
Motorsegler................. 40 Taljen und Blocke ............ 83
Beschlage .................. 85
Anhdnge ............ ... 41 Lafter. ...t 90
Anker und Ankergeschirr ... ... 91
DasDeck.................... 47 Selbststeueranlagen . ......... 98
Das Cockpit........... ... 48 Windmessanlagen........... 100

Lenz- und andere Pumpen.... 100

DasRigg.....ccovvvvvvvnnnn. 49 Bordelektrik. ................ 102
Das flexible Rigg............. 51 Das Bordnetz .............. 102



Die Batterie................ 106 Der Bootsmotor ..............
Antennen.................. 12 Aufdenborder...............
Innenborder. ...............
Pantry und Sanitar ............ Das Kuhlsystem ............
DiePantry ................. Maschinenraumbeluftung . . ..
Gasinstallation ... ... ... Wellenanlagen und
Spiilen ,/ S \\ . R Getriel{z.\\. . > ...........
Trinkwa{%eryggprgung.\r . .\\ nz Propeller{. /\ ...........
KuhlscH(é 7@.”;;1 ./.;/ ..... \\ _/DieTa kga/lagg/./j ...........
Heizung\é{:.’. T Motorleistung und
Yacht-Toiletten. . ............ Geschwindigkeit . ...........
Motorstérungen ............
Seefunkausriistung. ........... 123
GMDSS .. ..o 123 Sicherheitsausriistung .. .......
UKW-Kanal 16.............. 124 Die persdnliche Sicherheits-
Einsatzbereich ausriistung ................
von Funkanlagen............ 125 Ausriuistungen an Bord ... .. ..
Grenz- [Kurzwelle........... 126 Notzeichen nach den
Satellitenkommunikation Kollisionsverhiitungsregeln . . .
aufYachten ................ 126
NAVTEX. ... 127 Extra: Motorboote . ..........
Mobilfunknetze............. 128 Bootstypen ................
Rumpfformen ..............
Beiboote ................ ..., 129 Motoren und Antriebe .......
Material und Lagerung. ... ... 130
Beibootbedienung. .......... 132

140

148



PRAXIS DES SEGELNS

Theoretische Grundlagen ...... 186 Schleppen und geschleppt
Wahrer und werden ...l 293
scheinbarer Wind ........... 186 Schleusen ................. 297
KursezumWind ............ 189 Fahrenim Strom ........... 300
Die Antriebskrifte .......... 190 AufSeetdrn................ 302
Widerstande und Nachtsegeln ............... 304
Geschwindigkeit . ........... 193
Die Stabilitat . .............. 195 Segeln mitder Jolle........... 307
Luv- und Leegierigkeit ....... 198 Mast stellen ............... 307
Ab- und Anlegen............ 308
Segelmandver .............. 202 Trapezsegeln............... 3N
Segel setzen und bergen . . ... 202 Gleiten.................... 313
Ablegen | unter Segeln . ....... 209 Surfen .......... .. o L. 314

Ableé unter Mo\r .. 14\‘/ Splrﬁnakersegjn ............ 316

Drehen-auf engem R\,lm .\.\\. .2 /,;f? @ersegel\n ............ 318
Anleg\n\unter}egeln/ ..... .\.\Q}Zlﬁs ) Kentern ... 318
Anlegen unter Motor ........ 229 Aufrichten einer Jolle ........ 320
Festmachen ............... 235 Katamaransegeln ........... 325
Trockenfallen............... 238

KursezumWind ............ 240 Knoten und Spleifle .......... 331
Der Aufschieler ............ 245 Knoten.................... 331
Wenden................... 246 SpleiRen und Takeln . ........ 334
Halsen................. ... 247

Boje-liber-Bord-Manéver Schwerwettersegeln.......... 338
(Mann- / Mensch-tber-Bord- Vorbereitungen auf
Mandéver).................. 251 schweres Wetter ............ 339
Beidrehen und Beiliegen .. ... 256 Reffen .............. ... ... 341
Kreuzen................... 256 Reffen des Vorsegels ........ 344
Segeln mit Spinnaker . ..... .. 258 Dem Sturm ausweichen. .. ... 346
Asymmetrische Vorsegel .. ... 268 Abwettern eines Sturms. .. ... 347
Segeltrimm ................ 269 Beiliegen unter Segeln .... ... 348
Segeln mit Multihulls . ....... 275 Beiliegen ohne Segel......... 348

Ankermanéver.............. 278 Ablaufen .................. 349



REGATTASPORT

Treibanker .......... ... ..., 351 Bewertungssysteme ......... 402
Ol o 353 Ausgleichssegeln. ........... 402
Durchkentern .............. 353 Segeln in Klassen ........... 405

Havarien und Notfille ........ 354 Wettsegeln — wie es begann. ... 410
Grundberiihrung
und Freikommen ........... 354 Wichtige Veranstaltungen .. ... 413
Hoch und trocken........... 362 Olympische Regatten ... ..... 413
Leckbekdampfung ........... 363 Meisterschaften ............ 413
Schiden im Rigg ........... 366 Wettfahrtwochen ........... 413
Ruderbruch............. ... 370 413
Unklarer Propeller .......... 373 413
Feuer an B/Q[d,.j:.:.f./q. L. 374 418
Menschﬁber Bierd'\‘ ..\\.\. . 376, \‘

Abbe rg%rvqu \‘ \\\ \/,;f?

Schiffbr\\&h\iggrjﬂ) co A 384~ von Wettfahrten . O 419

Aussteig%ﬁiiirraii;// - %rganisationi .............. 419

Rettungsinsel .............. 387 Protest und Ersatzstrafen .... 420

Uberfallig ................. 390 Die Wertung ............... 420
Preise .................... 421
Die Wettfahrtregeln (WR) . ... 421

Extra: Praxis des Die Segelanweisungen ....... 421

Motorbootfahrens —

Wichtige Manéver . .......... 392 Die verschiedenen
Ablegen................ ... 392 Regattaarten................ 422
Wenden................... 395 Bahnwettfahrten............ 422
Anlegen................... 397 Match Racing .............. 433
Trimmen .................. 399 Teamregatten .............. 437

Seeregatten................ 438
Fahrtensegler-Regatta. ... .... 442

Maxi-, Superyacht und Werft- /
Konstrukteursregatten .. ... .. 443



NAVIGATION

Allgemeines ................ 444
Hilfsmittel der Navigation . ... 444
Kompasse ................. 445
Daslog................... 452
Daslot ................... 456
Echolote .................. 456
DerSextant................ 459
Die Seekarte ............... 462
Nautische
Veroffentlichungen.......... 468
Schifffahrtszeichen ......... 469
Die Betonnung ............. 470
Befeuerun gvon
Schiﬁ‘fﬁhrts;eigh;éb\l . \\ 476

o o \‘ \ \

Terrestrische Navigatiof ...... 480
Erdkoordinaten — o
Breite und Linge............ 480
Arbeiten in der Seekarte. . . . .. 483
Kurs und
Kursumwandlungen ......... 486
Beriicksichtigung
desWindes ................ 489
Beriicksichtigung
des Stroms ................ 490
Das Koppeln ............... 495
Terrestrische Standlinien ... .. 496
Abstandsbestimmungen ... .. 502
Standlinien durch Loten ... ... 504
Peilungen zur
Kompasskontrolle........... 504

Die Gezeiten................ 506
Hilfsmittel zur
Gezeitenkunde ............. 508
Die wichtigsten Begriffe
aus der Gezeitenkunde .. .... 509
Die Lésung von Gezeiten-
aufgaben ........ ... ... .. 513
Elektronische Navigation ..... 522
Satellitennavigation ......... 523
Funkpeilung ............... 527
Hyperbelnavigation ......... 527
Wegpunktnavigation ........ 529
Ele %ﬁisché}eekarten ...... 530
T 532

Radar.,...oo.oooooiiinn.
AutEn;tischgs’Schiffs-

identifizierungssystem (AIS) .. 544

ComputeranBord .......... 545
Astronomische Navigation .... 546

Einfuhrung ................ 546

Astronomische

Standortbestimmung ........ 547

Spezielle Verfahren zur

Bestimmung einer

astronomischen Standlinie ... 557

Astronomische

Kompasskontrolle .......... 560



WETTERKUNDE

Die Atmosphire und ihre

SAISONARBEITEN —
BOOTSPFLEGE UND WARTUNG

Laufende Pflege wihrend

Wettererscheinungen ........ 573 derSaison.................. 624
Wind ... 575 Rumpfund Deck ........... 624
Luftfeuchtigkeit ............ 577 Motor .................... 627
Wolken ........ ... . ... 580 Elektrik. ................ ... 628
Gewitter .................. 586 Segel .. 628
Wasserhosen .............. 586 Rigg ... 629

Umgang mit Masten ........ 630

Die Dynamik der Atmosphire .. 586 Kranen.................... 636
Die planetarischen
Luftdruck- und Windgurtel ... 586 AutoundBoot .............. 638
Hoch- und Tiefdruckgebiete .. 588 Der Trailertransport ......... 638
Besondere Winde ... .4 ...... 598 Fahrpraxis ................. 643

/ /\\ \w \\\ C \\/ Ab- und Au shp@ ......... 645

Aktuelle V&éttgrmformatlomen \ \/jf/ Der Sc wg‘rtran/sp\ort ........ 646

an Bord . - / . \§03/,:51>
Meteororglsche o - Mlt dem Boot |r;s Winterlager .. 647
Messinstrumente ........... 603 Die Lagerung .............. 647
Empfang von Seewetter- Vordringliche
berichten.................. 605 Ausbesserungsarbeiten ... ... 651
Wetter im Internet .......... 608
Interpretation von Das Einwintern ............. 652
Wetterkarten, der Luftdruck- Rigg ...l 653
und Wetterentwicklung ...... 612 Segel .. 653
Routenempfehlung ......... 616 Ruderanlage ............... 654

UnterDeck ................ 654

Meteorologische Navigation ... 617 Zubehér ... 655
Klimanavigation ............ 617 Elektrik und Elektronik . ...... 656
Witterungsnavigation........ 618 Motor ........... ... ..., 656
Wetternavigation ........... 618 Wellenanlage und Saildrive /

Z-Drive ........ .. ... ... 660

DerSeegang ............... 619 Propeller .................. 661



SAISONARBEITEN —
BOOTSPFLEGE UND WARTUNG

ERSTE HILFE AN BORD

Einleitung ..................

SofortmaRnahmen in lebens-
bedrohlichen Situationen .....
Herzstillstand . .............
Bewusstseinsstérungen . . .. ..
Luftnot (Dyspnoe) ..........
Kreislaufschwiche
(Herzinsuffizienz) ..........
Hoher Blutverlust

Orientierende Untersuchung. ..

Kraftstofftanks ............. 661
Auflenbordmotoren ......... 662
Die Friihjahrsiiberholung. ..... 663
Reparieren mit Epoxid ....... 663
Reparieren von
Kunststoffflichen .......... 664
Reparieren von
Holzflachen ............... 665
Reparieren von Stahl-
und Aluminiumflachen ...... 666
Malen und Lackieren ........ 666
Korrosionsschutz .~......... 671
Arbeé und\Umw\H;Schh{z 6 \j\
NGl N\ 6\/;;
Mit de“;}a@ot zu Wassér e 674
L~ =

Allg m¢|ne I@ormatlonen .
Allgem Eme Symptome .......
HerE d Duﬂhblutung ......

Atmung und Sauerstoff-

Flissigkeitsbedarf...........

Bewusstsein, Nervensystem . .

Besondere medizinische

Situationen aufSee ..........
Ertrinken und
Unterkihlung ..............
Quallenkontakt.............
Seekrankheit . ..............
Sonnen- und Hitzeschiden . .
Augenreizungen ............

Uberdosierung von Alkohol . . .

679

. 679

679
679

680
680

681
681

682

685

. 685

686
686



n SCHIFFFAHRTSRECHT

Haufige medizinische Die Kollisionsverhiitungsregeln
ProblemeanBord ........... 687 (KVR) .o vviiiiiie e 706
Orthopédisch- Anwendung................ 706
Chirurgisches .............. 687 Verantwortlichkeit .......... 707
Wundversorgung ........... 689 Begriffsbestimmungen. ... ... 707
Verbrennungen............. 689 Ausweich- und Fahrregeln . ... 707
Lichter und Signalkorper
Praktische Hilfen ............ 691 und Schallsignale
Wiederbelebung . ........... 691 bei verminderter Sicht ....... 714
Stabile Seitenlage ........... 692 Manéver- und Warnsignale ... 727
Anlegen eines
Druckverbands ............. 693 Seeschifffahrtsstraflen-Ordnung
Gesundheitsfragen.. ~...... 694 und Schifffahrtsgrdnung
Notruf, ‘K/mmumkatl\n \\\ C ) E smundudg. . > .......... 728
mit HeI%é* ......... \ .. .\\ 695 \/,ff/ Vorfahrtsr eTﬁi./\ ........... 729
Gespracxlqtfade/m /. ..... \§96/,:£—> _F Fahrge@mdlgkelt ......... 731
- Navigationslichter .......... 731
Vorsorge- und Ausstattungs- Schallsignale . .............. 733
empfehlungen .............. 700 Segelyachten unter Motor . ... 733
VorderReise............... 700 Wasserskilaufen, Schleppen
Ausstattungen.............. 700 von Wassersportanhidngen,
Bordapotheke .............. 701 Wassermotorradfahren,
Kite- und Segelsurfen........ 734
Ankern.................... 734
Anlegen und Festmachen .... 734

Alkohol und Drogen an Bord .. 735
Der Nord-Ostsee-Kanal

(NOK) « oo 735
Schifffahrtsordnung

Emsmiindung (EmsSchQO) . ... 738
Bekanntmachungen der

Wasser- und Schifffahrts-

direktion (WSD) ............ 738



n SCHIFFFAHRTSRECHT

Sperr- und Warngebiete . . . . .. 738
Schutzbereiche und
Messstellen................ 741
Nationalparks,

Naturschutzgebiete ......... 741
Verkehrszentralen........... 742

Schiffsverkehrsdienste (VTS).. 742

Die Binnenschifffahrtsstraflen-

Fiihrerscheine, Funkzeugnisse,

Bootsdokumente ............ 763
Fihrerscheine fir die
Binnenfahrt................ 763
Fuhrerscheine fir die
Kiisten- und Seefahrt ... ... .. 764

Nicht amtliche Segelscheine .. 765
Funkzeugnisse ............. 766
Fachkundenachweis fiir Seenot-

signalmittel (,Pyroschein“) ... 767

Bootsdokumente und

Ordnung (BinSchStrO)........ 743
Begriffsbestimmungen ...... 743
Schiffsfuhrung ............. 744
AIIgememeSprgfaltspﬂlcht 744
Bese(ung des. Rua\ens AN §44 ]

Kennéeﬂc\hnung....\.....\... 7

Lich’ée\\and Sr|gna||eu/chten 745

Schlfffahrtszelchen und Bezelch

nung der Wasserstrafle ...... 752
Fahrregeln.............. ... 756
Durchfahren von Schleusen ... 756

Die Bodensee-Schifffahrts-
Ordnung .........covvnnnn. 757

Internationale Ubereinkommen. 760
SOLAS74/78 .............. 760
Umweltschutz-
Ubereinkommen............ 762
Das internationale Seerechts-

tibereinkommen ............ 762

sonstige Unterlagen ......... 767
Das Schiffstagebuch
See%tagbbuch) Logbuch) .. ... 769

NatloB und ):lternatlonale

Instltutlonen, Organisationen

und Verbiande ............... 770
Das Bundesamt fiir
Seeschifffahrt und
Hydrographie (BSH)......... 770
Die Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes ... ... 770
Seewetterdienst ............ 772
Die Bundesnetzagentur
(BNetzA) . ..o 772
Die BG Verkehr............. 772

Die Bundesstelle fiir

Seeunfalluntersuchung



Die Deutsche Gesellschaft

zur Rettung Schiffbriichiger
(DGZRS) ...
Die Schiffsregisterbehérden ..
Der Germanische Lloyd (GL) ..
Internationale
Schifffahrtsbehérden .. ... ...
Die Organisation der Sport-
schifffahrt und ihre Verbande. .
Rickblick..................

Zoll und Zollformalititen......

ANHANG

Die Kommandotafel ......... 790

Internationale Buchstabiertafel

773 und Morsealphabet ......... 795

775 Flaggen, Stander und

776 Wimpel des Internationalen
Signalbuchs................ 797

778

778

782 REGISTER .............. 800

784

785 ]

N\ 'd S

Grenzpolizeiliche Kontrolle . . .

o J \

Flaggenfijjirungﬂnd NN

) \

Yachtgebrauche . j PN

Flaggenf‘*ﬁﬁ;aﬁg .
Yachtgebriuche ............

\\\\ ‘A/’; \ ‘ /



Knoten und Spleifde

Knoten

Seeminnische Knoten dienen zum Sichern
eines Endes, zum Verbinden zweier En-
den oder zum Festmachen einer Leine oder
Trosse an einem festen Gegenstand. Sie
miissen zuverlissig halten. Immerhin kann
von der Haltbarkeit eines solchen Knotens
die Sicherheit von Schiff und Besatzung
abhingen. Sie missen sich zugleich aber
auch wieder leicht 16sen lassen. (In den Ab-
bildungen sind sie zum besseren Verstind-

nis nur lose zusammengesteckt dargestellt.
Damit sie in der Praxis halten, miissen sie
dichtgeholt werden.)

Bucht ist ein in Haarnadelform gelegtes En-
de, Ausgangsbasis der meisten Knoten.
Auge ist die Bezeichnung fiir alle Arten von
Schlingen. Es kann ein lose gelegtes Auge
sein (wie hier) oder ein festes, wie beim
Augspleifs.

Der Achtknoten kommt stets in den Tam-

Auge Achtknoten

Kreuzknoten

Rundtérn  halber zwei halbe eineinhalb Rundtorns Slipstek Webeleinstek
Schlag Schlage und zwei (auch Webeleinenstek)
halbe Schlage

Roringstek
und ein
halber Schlag

einfacher
Schotstek

doppelter
Schotstek
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pen von Schoten” und innengefithrten Fal-
len, damit sie nicht aus ihren Blocken oder
Leitosen beziehungsweise ihrem Scheiben-
gatt ausrauschen.

Der Kreuzknoten dient zum Verbinden
zweier gleich starker Enden aus gleichem
Material. Er besteht aus zwei sogenannten
Uberhandschligen. Wichtig ist: Er muss
symmetrisch sein, das heif3t, die Tampen
miissen auf derselben Seite aus der Bucht
des jeweils anderen Tampens kommen. In

* Aufer bei Spinnakerschoten, diese sollten im
Notfall ausrauschen kénnen.
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glattem geschlagenem Kunstfasertauwerk
kann er sich auch dann aufziehen, wenn er
richtig gemacht worden ist.

Einfacher und doppelter Schotstek: Beide
verbinden zwei ungleich starke Enden oder
Enden aus ungleichem Material. Die Tam-
pen miissen sich gegeniiberliegen. Bei stei-
fem Kunstfasertauwerk ist unbedingt der
doppelte Schotstek vorzuziehen.

Der Palstek ist einer der wichtigsten Knoten
an Bord. Mit ihm lisst sich ein beliebig gro-
fes Auge herstellen, das sich nicht zusam-
menziehen kann. Er dient zum Festmachen
an Pfihlen, Pollern oder Ringen. Auch Lei-
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Extra: Praxis des Motorbootfahrens —
Wichtige Mandéver

Ablegen

Wie das Ablegemandéver mit einem Motor-
boot am besten durchgefithrt wird, hingt
neben den natiirlichen Einfliissen wie Wind
und Strom auch von der Antriebsart des
Bootes ab. Diese Ausfithrungen konzentrie-
ren sich auf die am weitesten verbreiteten
Antriebsarten: den Wellenantrieb, den Dop-
pelwellenantrieb und den Z-Antrieb (dessen
Manovriereigenschaften dem eines Auflen-
bordmotors weitgehend entsprechen).

A
T —_ | < IS
Ablegen mi(WeIIe\nantEe\‘b \

geplatz fendé;\t@n;d\gn Bug/zunichst gut —

ab, dann legt'man das Ruder voll in Rich-
tung Steg und kuppelt kurz voraus ein. Das
Boot wird nun um den Fender am Bug dre-
hen und das Heck vom Steg wegbewegen.
Ist der Platz hinter dem Heck frei, kuppelt
man aus und legt das Ruder mittschiffs. Da-
nach wird achteraus eingekuppelt, sodass
sich das Boot mit Fahrt tiber das Heck vom
Liegeplatz entfernt. Das Manéver funktio-
niert auch bei allen anderen Antriebsarten.

Manéver beim auflandigem Wind: Bei auf-
landigem Wind muss das Ablegemanéver
mit Leinenunterstiitzung gefahren werden.
Dazu legt man eine Vorspring auf Slip, fen-
dert den Bug gut ab und legt nun ebenfalls
das Ruder zum Steg hin. Um den Wind-
druck zu tberwinden, muss nun jedoch
eventuell — vorsichtig — etwas mehr Gas vo-
raus gegeben werden. Die Spring wirkt nun

392

~
|

/
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Ablegemandver mit Wellenantrieb bei
auflandigem Wind

als Hebel und verhindert gleichzeitig, dass
der Bug ausbricht. Hat sich das Heck weit
genug vom Steg entfernt, kuppelt man aus
und legt das Ruder mittschiffs, bevor die
Leine geslippt wird. Bevor das Boot auf den



Liegeplatz zurticktreibt, wird er mit Fahrt
iiber Heck verlassen.

Ablegen mit Doppelwellenantrieb

Verfiigt das Boot tiber zwei Maschinen,
kann man sich das auch beim Ablegema-
nover zunutze machen. Der Bug wird wie-
der gut abgefendert. Ohne Ruderarbeit wird
nun lediglich die innere — also zum Steg hin
liegende — Maschine achteraus eingekup-
pelt, um das Heck vom Steg wegzuziehen.
Sobald sich das Boot weit genug gedreht hat,
kann man auskuppeln und sich anschlie-

Ablegen mit Doppelwellenantrieb

Ablegemanéver mit Doppelwellen-
antrieb bei auflandigem Wind

_Gas geben, bi

fRend mit beiden Maschinen achteraus vom
Liegeplatz entfernen.

Manoéver bei auflandigem Wind: Neben dem
klassischen, oben beschriebenen , Eindamp-
fen in die Spring“ bietet der Doppelwellen-
antrieb zwei weitere Mandvervarianten: An-
statt das Heck nur mit der innenliegenden
Maschine vom Steg wegzuziehen, kann
man das Boot auch drehen, indem die in-
nenliegende Maschine achteraus und die
auflenliegende voraus eingekuppelt wird.
Auch hier muss der Bug besonders gut ab-
gefendert werden, da sich das Boot um die-
sen ,Angelpunkt“ drehen wird. Ist dieses
Mangver zu unsicher, kann man das Boot
auch an die ,Vorleine hingen“: Dazu wird
die Vorleine auf Slip gelegt, alle anderen
Leinen werden geldst. Dann kuppelt man

ieder— ieRlich-die innenliegende
Maschine acht rag‘s und kann nun, da das
Boot von der Leine gehalten wird, vorsichtig
¢ zBe Wigd“widerstand uber-
wunden ist und das Heck herumschwingt.
Danach wird die Leine geslippt und mit bei-
den Maschinen achteraus vom Steg wegge-
steuert.

Ablegen mit Z-Antrieb

Auch beim Ablegen mit dem Z-Antrieb
wird der Bug gut abgefendert. Man schligt
das Steuer zur offenen Seite ein und kuppelt
achteraus ein. Das Heck wird nun ebenfalls
vom Steg weggezogen. Sobald es frei ist,
steuert man wieder mittschiffs und entfernt
sich vom Liegeplatz. Bei einem Doppel-Z-
Antrieb wird iibrigens nur die aufRenliegen-
de Maschine achteraus eingekuppelt.

Manover bei auflandigem Wind: Weht der
Wind auflandig, nimmt man auch bei ei-
nem Boot mit Z-Antrieb eine auf Slip geleg-
te Vorleine, um die sich das Boot dreht und
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von der es gleichzeitig gehalten wird, wenn
man achteraus etwas mehr Gas geben muss,
um den Windwiderstand zu iiberwinden.
Ansonsten lduft das Manéver auf die gleiche
Weise ab wie ohne nennenswerten Wind.

Ablegen bei Strom

Bug im Strom: Setzt ein spiirbarer Strom
parallel zum Liegeplatz, wie etwa bei Steg-
anlagen an Flussufern, kann man ihn sich
mithilfe einer Spring beim Ablegen zunut-
ze machen. Liegt der Bug im Strom, legt
man eine Achterspring auf Slip und fendert
das Heck gut ab. Oft geniigt es schon, die
Maschine nach Slippen der Vorleine ach-
teraus kurz einzukuppeln, bis sich der Bug

Ablegen mit Z-Antrieb

Ablegemanéver mit Z-Antrieb

bei auflandigem Wind

Ablegen bei Strom
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Die olympischen Bootsklassen 2012

Laser Laser Radial
Lange 4,23 m Lange 4,23 m

Finn-Dinghy
Lange 4,50 m

470er
Lange 4,70 m
_ Segelflache 12,70 m?

~

N
— \
N

Segelfliche 7,10/r’rfi:§§gqlﬂéche 5,20 mzr Segelﬂ'ache 10 m?

N

I

4y \
S
)
Elliott 6m Fourty Niner (49er) Star
Lange 6,00 m Linge 4,99 m Linge 6,92 m
Segelfliche 23,60 m? Segelfliche 21,20 m? Segelfliche 27,90 m?
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Arbeiten in der Seekarte

Arbeiten in der Seekarte

Kursdreieck

Fur die Arbeit in der Seekarte benstigt man

mindestens:

» 1 Kursdreieck mit (moglichst zweifar-
biger) Gradteilung und 1 Anlegedreieck
zum Parallelverschieben oder 1 Kurs-
lineal (einfacher zu handhaben, aber % Kartenzirkel

Bleistift

meist etwas ungenauer). %
» 1 Kartenzirkel (praktisch ist der ,eng- Kunststoffradiergummi

lische“ Einhandzirkel).
» Bleistifte (2B), kantig, damit sie nicht =

wegrollen, und Kunststoffradiergummi

(andere schmieren).

Anlegedreieck

Entnahme der Breite und Linge

eines Ortes

Man nimmt den Abstand des Ortes von dem
nichstgelegenen Meridian in den Zirkel.

R — /\ T
C .\ ' ' m ~
/ \\ \\ ‘
— ‘ o /
Briite uﬁq‘ Lange eines

es aufder Seekarte:

Das Handwerkszeug
zum Arbeiten in der Seekarte

Die Breite am linken
(oder rechten) Kartenrand
ablesen, hier 54°01,4’' N.
Anschliefend die Lange
am unteren (oder oberen)

> ””” ‘\/,;\/ ”””””””” ' * @ ; Kartenrand, hier 10°57,5' E.
: _J | : Mindestens ebenso genau
(I , P ist es, vom Ort das Lot auf

ﬁ = e ”’\; [ L/ : den unteren Kartenrand
,;‘—’\ x\\: ; / zu fillen beziehungsweise
uu\ v senkrecht an den oberen

Kartenrand zu gehen und
rechtwinklig horizontal an
TRA

LT 1 den linken (rechten) Kar-
: 2 gt : / tenrand. — Nach der glei-
93 Hrprromr e e e e chen Methode ldsst sich im

Schnittpunkt von Horizon-
tale und Vertikale ein Ort
eintragen, dessen Breite
und Linge gegeben ist.
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55'

Eintragen eines Kurses
oder einer Peilung

54'

53

52

51"

Das Kursdreieck so auf
den nichsten Meridian
legen, dass dieser durch
den Nullpunkt und die
gewlinschte Gradzahl
lauft (hier 186°). Dann
das Kursdreieck verschie-
ben, bis es durch den
Schiffsort geht.

53°)

50 4

Dann geht man mit dem Zirkel senkrecht
zum unteren oder oberen Kartenrand und
liest dort die Linge in Grad ab. Die Breite
entnimmt man in Hohe des Ortes am seit-
lichen Kartenrand rechts oder links.

Eintragen eines Ortes, dessen Breite
und Linge gegeben ist

Auf dem Meridian, der dem Ort am nichs-
ten liegt, trigt man die gegebene Breite ab
(am seitlichen Rand entnehmen) und zeich-
net durch den so erhaltenen Ort rechtwink-
lig einen Breitenkreis (Hilfslinie), auf dem
die Linge abgetragen wird, die man vom
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oberen oder unteren Kartenrand mit dem
Zirkel abnimmt.

Eintragen eines Kurses

oder einer Peilung

Man legt das Kursdreieck so an den nichst-
gelegenen Meridian, dass die gewiinschte
Gradzahl des Kurses und der Mittelpunkt
des Dreiecks auf dem Meridian liegen. Dann
verschiebt man das Dreieck — mit der unte-
ren Kathete am Anlegedreieck — so, dass die
Hypotenuse durch den Schiffsort geht. Auf
der so gewonnenen Kurslinie trigt man die
Distanz ab, die man an der Seitenskala der





