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EINLEITUNG

ass Sie dieses Buch in Handen halten, zeugt von auBerge-
wohnlichem Geschmack. Und doch: Sie sind Teil einer stetig
wachsenden Schar von Menschen, die der Faszination des
Wohnens und Lebens auf dem Wasser erliegen. Gut so. Mehr

Wir mochten lhnen helfen, Fallstricke zu umge-
hen und kostspielige Fehler moglichst schon in
der Planungsphase zu vermeiden.

noch; weiter sol” b\ N )
( — \

Wir, die Autqr\gn dieses Bucheé, sin\d\ der Favng/emeinde
schwimmender Domizile sch“‘pﬁ\vgrrjahrr‘én »be‘féetretem; und méchten lh-
nen unsere Erfahrungen, das Wissen um die damit verbundenen Themen,
weitergeben.

\

Dabei geht es nicht ausschlieBlich um die rein technischen Gesichtspunkte,
mit denen Sie sich als potenzieller Hausboot-Bewohner friiher oder spater
zwangsldufig auseinandersetzen miissen. Vielmehr mdchten wir versu-
chen, lhnen ein moéglichst realistisches Bild vom Wohnen auf dem Wasser
zu vermitteln.

Da@?r hi"riai}‘s stellen wir lhnen 20 ausgesuch-
te usb,g,gpModelle und -Projekte vor, anhand
deﬁ\ ptik {jﬁd Technik anschaulich wird, was
man — und damit auch Sie - realisieren kann.

Eines sollte Ihnen aber stets bewusst sein: Sie
sind im Begriff, einen, im wahrsten Sinne des
Wortes, groflen Schritt zu gehen - den Schritt
vom Land aufs Wasser.
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s gilt die altbekannte Faustregel: Je
grofer seine Kapazitat sein soll und
je mehr das System leisten muss,
desto teurer ist es auch. Doch hangt
die Wahl der richtigen Komponenten
eines Systems insgesamt nicht nur
vom Geldbeutel ab. Vielmehr sind es
auch der verfiigbare Platz auf dem schwimmenden

platz einfach. Priifen Sie, ob Sie fiir lhre Versor-
gung ausreichend Strom zur Verfiigung haben,
sich mit allen Fliissigkeiten wie Brennstoffen und
Frischwasser versorgen konnen und wie Sie das
Abwasser wieder loswerden.

Domizil, der Energiebedarf und die Q\ie‘rs/pr'gﬂ ig
so%@e die AusWifkungen aﬁjf den Trimm/also die
Sc\‘m\églage, die ins Kalkiil zu ziehen'sind.

\\\\ / o / \ . B
Wie’schon im Kapitel iiber das Leben an Bord er-
lautert, ist die Versorgung nicht an jedem Liege-

WeLuig‘J-:r ist mehr: Minimieren Sie von Beginn an
mijein\ r sinnVQllen Auswahlund Abstimmung der
el \kﬂitchenﬁéréte ihren Energiebedarf. Herde
und Backéfen bendétigen viel Strom — ein Gas-
herd ist hier eine einfache Losung. Zudem sollte
heute jedem klar sein, dass sich die Verwendung
der (noch) teuren LED-Beleuchtung recht schnell
amortisiert. Beim Hausboot kommt der Vorteil
hinzu, dass durch sie die Energiebilanz nicht allzu
sehr belastet wird. Um bei diesem Stichwort zu
bleiben: Egal, ob Sie ein fertiggestelltes Hausboot
erwerben, selbst mitplanen oder sogar bauen —
stellen Sie fiir sich eine Energiebilanz auf. Was dem
ersten Anschein nach kompliziert klingt, benotigt
kein fundiertes Fachwissen. Addieren Sie die Leis-
tungsaufnahmen (in Watt) der Verbraucher, die Sie
an Bord haben werden. Dazu zdhlen Beleuchtung,
Unterhaltungselektronik und Kiichengerate, aber
auch Versorgungstechnik wie ein Wasserwerk,
Klaranlagen oder andere Aggregate. Rechnen Sie
Ihren taglichen Verbrauch aus — jeder Hersteller
liefert dazu Informationen auf Datenbldttern, die
Sie online finden. In einer zweiten Rechnung er-
mitteln Sie den Spitzenbedarf, wenn im ungiins-



tigsten Fall alle moglichen Gerdte gleichzeitig
in Betrieb sind. Das ganze sollte noch unterteilt
werden in die Zeitraume mit fester Landanbindung
und jene unterwegs. Floating Homes mit festem
Liegeplatz und dauerhafter Landstromverbindung
sind meist mit einer Elektrotechnik vergleichbar
der eines Einfamilienhauses ausgestattet. Sofern
das Hausboot —wenn auch nur selten —féhrt, istes

mit einem Glelchstromsystem in zwolf undfoder”

24 Volt versehen, da die ubllchen Verbraucheri im
Bootsbau darauf ausgenchtet\smd } )

N ) 4
Wenige Hausboote sind mitv”einem'Gé”rierator
versehen, da man vorrangig an einem Liegeplatz
seine Zeit verbringen wird, anstatt zu fahren. Inden
Zeiten ohne Versorgung von auBen muss dieser
einspringen, oder man deckt den gesamten Be-
darf mit einem Inverter beziehungsweise direkt mit
den Batterien ab. Gro3e Batteriekapazitdten be-
notigen Platz und sind vor allem schwer. lhr Haus-
boot muss das Mehrgewicht vertragen—insbeson-
dere, wenn Sie damit auf grof3e Fahrt gehen. Fiir
ein gut strukturiertes, komfortables E-System mit
Ladegeradt, leistungsstarkem Inverter, Trenntrans-
formator (wegen der galvanischen Korrosion ins-
besondere bei Aluminiumriimpfen wichtig) und
Batteriespeicher sind 10 0oo Euro eine gute Kalku-
lationsbasis. Wie immer gilt: Nach oben sind keine
Grenzen gesetzt. Generatoren werden in allen er-
denklichen Leistungsklassen von einem Kilowatt
bis zu hunderten Kilowatt Leistung angeboten. Die-
selmotoren der neuen Generation sind als Antrieb
verbrauchsarm; sie werden mit einer Nenndrehzahl

\ \//

von 3000 U]mm gefahren unf Jl dankefﬁzmnter
Schallschutzhauben uBerst leise. Meist ist der
Generator durch sein Auspuffsystem auf3en starker
wahrzunehmen als im Schiffsinneren — bedenken
Sie dies im Sinne einer guten Nachbarschaft! Fiir
das elektrische System an Bord bietet der Zube-
hormarkt auch in schiffsspezifischen Bereichen be-
reits Komponenten, die Bussystem-tauglich sind.
Die Planung und Anschaffung eines solchen Sys-
tems steigert den Komfort an Bord zwar enorm,
allerdings auch die Herstellungskosten schon bei
kleineren Projekten.

Hausboote diirften die einzige Gattung von Was-
serfahrzeugen sein, die tatsachlich auf dem Dach
geniigend Platz fiir ausreichend grof3e Solaran-
lagen haben. Da Boote sich liegeplatz- und fahrt-
bedingt in der Himmelsrichtung drehen, sind nur
Flachdachanwendungen sinnvoll.
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Haustechnik an Bord

Plant man eine solche Anlage, sind einige Punkte
zu beachten. Zundchst spielt das Gewicht der So-
larpaneele eine wichtige Rolle: Handelsiibliche
Photovoltaik-Elemente wiegen rund 25 Kilogramm
pro Quadratmeter. Bedenkt man, dass in unseren
Breiten etwa acht Quadratmeter pro kW elektri-

Dabei sind die Gewichte fiir Batterien und Inverter
noch nicht beriicksichtigt. Diese Werte sollten be-
ziiglich der Kippstabilitdt des Bootes in jedem Fall
beriicksichtigt werden.

Wie (iberall gilt beim Umgang mit Gasanlagen,
Vorsicht walten zu lassen — insbesondere in ge-
schlossenen Raumen. Fiir Wassersportfahrzeuge
gilt das Merkblatt G 608 fiir Gasanlagen in Ver-
bindung mit der 1ISO 10239. Ein gewerblicher Her-
steller muss die Erstpriifung durchfiihren (lassen),

scher Lelsfung notlg sind, wird schnell klar, das

schon eine Fiinf-kW- Sola%nlage mit etwa einer

Tonne zusatzllchem Gewmht zu Buche schlagt.
AN ) ) // \ >
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alj::;h ei Jahre ist eine Wiederholungspriifung vor-
vin Diese ist allerdings nicht verpflichtend
Ee hrlebeh doch geht es schlief3lich um die
her eitan lord Am Ende haftet der Eigentiimer
~auchdurch die allgemeine Sorgfaltspflicht dafiir,
die Anlage in einem technisch einwandfreien Zu-
stand zu halten, um Schaden abzuwenden.

Zu den Grundregeln gehort, die Gasflaschen in
separate Raume (Gaskasten) mit Entliiftung nach
auflen zu verstauen und diese weit genug von Ein-
gangsbereichen entfernt anzuordnen. Die Versor-
gungsleitung ist fest einzubauen und zum Verbrau-
cher hin mit einem flexiblen Ubergangsstiick zu
versehen. An der Gasflasche ist ein Manometer
anzubringen.

Mittlerweile sollte jedem klar geworden sein, dass
das Abpumpen von Toilettenabwdssern nicht er-
laubt ist. Fiir Sportboote gilt, dass Abwdsser aus
Spiile und Dusche in viele Gewdsser eingeleitet



werden diirfen. Jedoch ist es nicht immer gern
gesehen, und es sollte auch klar sein, dass fachge-
rechtes Entsorgen unserer Umwelt gut tut.

Schmutzwasser-Hebeanlagen gibt es in unter-
schiedlichsten Leistungsklassen. Hier sind Leis-
tungsreserven einzuplanen, da bei einer Veran-
derung des Liegeplatzes grof3ere Distanzen und
Hohen zu iberwinden sind. Wird anstatt mit einer
festen Verrohrung wie im Bootsbau mit Schldu-
chen gearbeitet, ist darauf zu achten, ausschlief3-
lich geruchsdichte und geeignete Schldauche zu
verwenden (Kennzeichnung ISO 8099).

In Yachthidfen gibt es Absaugstationen, die mit

einem der genannten ISO-Norm entsprechendt-;n”

System zur Absaugung ausgestattet sind. Vorge-
fertigte Kunststoff- Abwassertanks gibt es bis ca,
230 Liter Volumen. VN ) S

Klaranlagen aus der professionellen Schifffahrt
schiefen mit ihrer Grof3e liber das Ziel der Wohn-
boot-Anwender hinaus; es ist mit Kosten ab 10 ooo
Euro zu rechnen. Zudem sind selbst Kldranlagen
fiir Einfamilienhduser groBer als das zur Verfiigung
stehende Platzangebot, welches beim Einbau auf
einem Hausboot zur Verfiigung steht. Allerdings
bieten einige Hersteller die Moglichkeit einer in-
dividuellen Konfiguration in einem vergleichbaren
Preisgefiige. Es ist zu beachten, dass das Einleiten
in Gewdsser aus einer selbst fiir diesen Zweck zer-
tifizierten Anlage aus mehreren Griinden proble-
matisch ist und nicht empfohlen wird.

Bilgenpumpen sind nicht auf jedem Hausboot vor-
gesehen. Sind der oder die Riimpfe vollstandig und
dichtabgeschlossen, dann sind keine Pumpen vor-
zusehen, beispielsweise bei Polyethylenschwim-
mern als Katamaran. Anders bei Riimpfen, welche
iber Auenhautdurchbriiche — das kénnen Zu-

\ /
\

\//
und Ablaufe von Kuhlsystem[ﬂlr Motor/ und Ge-
nerator sein, die Versorgung des Warmetauschers
der Heizung oder das Stevenrohr der Wellenanlage
fiir den Antrieb —verfiigen: Uberall dort kann es zu
einem Wassereinbruch kommen. Es passiert oft,
dass Schlduche durch stetige Reibung an scharfen
Kanten durchscheuern oder Schlauchschellen ir-
gendwann nachgeben und brechen. Selten ist es
der Borddurchbruch selbst, der seinen Geist aufgibt.

Elektrische Bilgenpumpen mit manueller oder
automatischer Aktivierung mittels eines Sensors
sind so lange hilfreich, wie sie gewartet werden.
Fiir besonders enge oder tiefliegende Stellen
werden kleine Membranpumpen verwendet, die
allerdings bei Verschmutzung nicht mehr funkti-
onieren. Handbilgenpumpen gehéren hier zu den
robusteren Vertretern — immerhin kann man ab-
pumpen, auch wenn das elektrische System bei
einem Wassereinbruch defekt ist. Ohnehin hilft
eine Handpumpe mit einem langen Schlauch viel
mehr, als nur die Bilge leer zu pumpen.
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Wie bei allen andere Fliissigkeiten auch, ist durch
das Platzangebot und die physikalischen Grund-
gesetze die Kapazitat beschrankt: Tanks sollten
moglichst nahe am Verdrangungsschwerpunkt
des Rumpfkdrpers angesiedelt sein, bei symme-
trischen Schwimmk®érpern also mittschiffs. Nur
dann sind die Verdanderungen zwischen den Zu-
standen leer und voll kaum oder gar nicht zu be-
merken, was gleichermaf3en fiir Abwassertanks
gilt. Sollten die Fliissigkeitstanks bauartbedingt
nicht mittschiffs stehen, empfiehlt sichim Vorfeld

reitung erledigt, gibt es speziell auch fiir kleine
Schiffe. Natiirlich kann bei einem Versorgungs-
engpass anstatt mit Ol auch mit Dieselkraftstoff
geheizt werden, allerdings sind die Kosten den
Marktpreisen entsprechend hdher. Fiir diesen Fall
kann eine Zweitversorgung fest eingebaut werden.
Nicht erlaubt ist es, den Antriebsmotor mit Heiz6l
zu betreiben. Das wdre ein Steuervergehen und
eine Straftat, was der Deutsche Zoll auch durchaus
ab und an lberpriift.

elné rechnensche Prpfunides Trlmms )

Abqr auch.die Wasserqualltat kanmlelden Vor
allem beim Elnbau |n’besonde\'s aufgehelzten Be-

relchen ‘wenn also Motor oder Generator im selben
Abschnitt wie der Tank stehen, kippt das Wasser
schnell. Es helfen ein schneller Verbrauch — also
kleinere Tankgrof3en —oder diverse chemische Zu-
satzstoffe, die das Wasser langer frisch halten.

Hier kann man auf die volle Bandbreite der techni-
schen Moglichkeiten zuriickgreifen, allesamt mit
Vor- und Nachteilen. Olheizungen, deren Heizwas-
serkreislauf die Heizk6rper und/oder eine Fufibo-
denheizung versorgt und die Warmwasseraufbe-

Es(gib aurth\‘eigens fiir Diesel als Brennstoff
unLLd'I: Anwendung auf Booten entwickelte Hei-
zuf , die alS Warmluftheizung oder auch als
Warmy assererzeuger funktionieren. Warmlufthei-
zungen sa}gen fiir ein schnelles Erwdrmen, um-
gekehrt kiihlen Raume aber auch schnell wieder
ab, da sich kaum Strahlungswdrme entwickelt. Die
Warmluftschlduche bendtigen ebenso wie Luftka-

ndle bei Klimaanlagen zwischen 8o und 120 Mil-
limeter Bauraum.

Die Temperaturdifferenz zwischen dem Wasser
und der Umgebungsluft kann man sich mithilfe
eines Warmetauschers zunutze machen. Sie ist
in den nordeuropdischen Regionen meist ausrei-
chend grof3, um ein Hausboot zu heizen oder zu
kiihlen. Mit dem Heizen wird es allerdings dann
schwierig, wenn die Wassertemperatur gegen vier
Grad geht. Hier bieten diverse Hersteller die Mog-
lichkeit, mittels eines vorgeschalteten elektrischen
Heizgerédts das zulaufende Wasser auf die erforder-
liche Mindesttemperatur zu bringen, damit geheizt
werden kann. Ubliche Systeme funktionieren nach
dem Prinzip eines Wasser/Luft-Warmetauschers,
der auch mit elektrischer Energie betrieben wird.



KONSTRUKTION: ) )
TORSTEN MOENCH / JURGEN VOLKER

DOMUS
MONACHUS
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Simo ommodi sit
aut que nobis vo-
lum, tem qui opta
quist, num andis

molecto.



KOMFORTABLER EIGENBAU

Die »Domus Monachus« entstand von der ersten »Bier-
deckel-ldee« bis zum bezugsfertigen Hausboot in nur vier
Monaten Bauzeit komplett in Eigenregie. Der Katamaran-
rumpf besteht aus 30 Millimeter starken Kunststoff-
Wabenplatten, welche das geringe Eigengewicht von

nur zehn Tonnen begriinden. Der Aufbau ist in klassischer
Holz-Standerbauweise ausgefiihrt und umschlieft rund
60 Quadratmeter Wohnflache in drei Wohnrdaumen —

plus Bad und Technik-Abteilungen im Heck des Bootes.
Bodentiefe Fenster sorgen fiirLicht und Aushllcke ( ) ( 2
Die Auf3enverkleidung besteht aus DougIasren Holz Bls ) !

sogenannteWetterkellschalu{lg — ‘ . ‘ ‘
) ,,,,// \ -
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Regulare Haustechnik, wie belsplel'§WéT§é fiir die Kiiche
oder das Bad, ermdglichte preisbewusste Ausstattung bei
gleichzeitig zuverlassiger und erprobter Technik.

Durch den Einsatz von Gas als primdrem Energietrager

fiir Heizung, Kochen und Warmwasser benétigt das Boot
lediglich einen Einphasen-Wechselstromanschluf fiir

© C [ ]e
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Kiihlschrank, Licht und Entertainment. Die parallel zum ‘ f

230-V-Netz betriebene 12-V-Anlage versorgt die Bordsys-

teme wie beispielsweise Pumpen oder Positionsbeleuch-

tung. Als Antrieb kommen zwei AuRenbordmotoren

(einer pro Schwimmer) zum Einsatz, was die Mandvrier-

fahigkeit erhoht.
Ldnge Breite Héhe Tiefgang  Verdrangung Wohnfldche fahrbar Baukosten
ja, zwei 20-PS-
14 m 4,2m 5,2 M 0,6 m 10t ca. 60 gm ca. 120000 Euro

AuBenborder

Domus Monachus 41





