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Vorwort

Segeln ist fir uns die schdnste aller Sportarten, der kiirzeste Weg zum Gliick, zur
Freiheit. Doch was ware das Segeln ohne Ankern?

Die volle Freiheit, die steht dem Segler nur offen, wenn er nicht auf enge, ge-
legentlich schmutzige Hafen angewiesen ist. Wenn er eine Bucht ansteuern kann,
weil sie so verlockend unberiihrt und romantisch ist oder weil er sich vor Sturm
und Seegang schitzen will.

Ankern also ist ein Muss!

Doch Ankern-Konnenist es, aU.Ch_ES_ISLeLD_Ha.DdMLeLk,_dAikeIne MittelmaBigkeit
vertragt. Denn es geht um\V|e|\— um\ dlewS{che heit des Bchlffs Und manchmal
geht es um aIle—um Leib und Leben dej/ Besatzung. T ‘

Dieses Buch will aufzelgem Wie man es rlchtlg acht.
Der Autor hat viele Jahre lang in allen Revieren der Welt wertvolle Erfahrungen
gesammelt. Er will ebenso sein Wissen an den Leser weitergeben wie die Erkennt-
nisse von Langfahrtseglern, fur die es selbstverstandlich ist, vor Anker und nicht
in einem Hafen zu leben.

Wer sich diesen kostbaren Erfahrungsschatz zu eigen macht, dem kann nichts
widerfahren. Und er wird imstande sein, die schonste aller Sportarten in vollen
Zugen zu genieBen.

)
S

Vor Anker an Bord der THALASSA
Bobby Schenk

PS: Dankbar bin ich dem Kiinstler der ins Buch eingebrachten Zeichnungen. Man
merkt es den Abbildungen an, dass John Bassiner selbst ein begeisterter und
erfahrener Segler ist.



Das Wichtigste:
Wie funktioniert das Ankern?

Wenn ein Ankermandver misslingt, dann liegt das haufig daran, dass der Skipper
entweder gar nicht weil’, wie das Prinzip des Ankerns funktioniert, oder er hat
sich unverstandlicherweise gar keine Gedanken dariiber gemacht.

Gleichgtltig, welcher Anker verwendet wird, gleichgiiltig, welche Yacht vor An-
ker geht, unabhingig davon, ob Kette, Trosse oder Kettenvorldufer eingesetzt
werden und egal auiwekhenﬁmndje@nkgdalﬁja&?rmmp des Ankerns ist

immer und unter allen Um*standen dasseiwbé \ L |
- N\ H/

Alle auf Yachf&r;ygyvégdet’én Ank\ersind”nacl;wlgen@# Qesic’htspunkten kons-

truiert: . a

e Wenn der Zug, der auf den Anker im Seegrund angreift, nahezu waagrecht
verlduft, wird sich der Anker selbststandig eingraben und entwickelt dann seine
hochste Haltekraft. Wenn der Zug nach oben, also zur Wasseroberflache hin
gerichtet ist, hat der Anker seine geringste Haltekraft und kann folglich mit

wenig Kraftaufwand ausgebrochen werden.

Ein Skipper, der sich dies vergegenwartigt, wird also danach trachten, das Anker-
mandover so durchzufiihren, dass wéahrend des gesamten Aufenthaltes vor Anker
der Zug der Kette oder Trosse moglichst parallel zum Ankergrund angreift. Dass
zum Ankeraufgehen die Yacht Uber oder fast tiber dem Anker steht, damit der
Zug auf den Anker nahezu senkrecht nach oben wirkt, ist selbstverstandlich.

Logisch: Diese Konstruktionsprinzipien greifen nur, kénnen nur greifen, wenn
sich der Anker auch eingegraben hat. Liegt er lediglich auf dem Grund herum, ist
seine Haltekraft gleich null, er kann nicht halten. Dumm ware es, sich hierbei auf
das Gewicht des Ankers zu verlassen, noch dazu, wo dieses durch den Auftrieb
des Wassers um rund ein Fiinftel reduziert ist. Oder zum Vergleich: Das Gewicht
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Das Wichtigste: Wie funktioniert das Ankern?

Eine Contest-Yacht vor Anker in der Ostsee.

des Ankers auf dem Grund durfte in den allermeisten Fallen unter 50 Kilogramm
liegen, jedes méannliche Crewmitglied hat mehr Kraft, wahrend die Haltekraft
eines ordnungsgemdal eingefahrenen Ankers, je nach Ankergrund, Typ und Gro-
Re des Hakens, viele Hundert Kilo betragen muss!



Ankergurt, Blei-Ankerleine, Drahtseil

Ankergurt, Blei-Ankerleine, Drahtseil

Das Thema Ankern ist ein Spielplatz fur Tuftler, die mit ihren Ideen dem Kaufer
suggerieren wollen, beim Ankern handle es sich um ein Vergniigen oder leich-
te Spielerei. Dass dabei »Patentrezepte« herauskommen, verwundert also nicht.
Nachdenklich wird man erst (wieder), wenn sie nach ein paar Jahren wieder vom
Markt verschwinden.

Die Blei-Ankerleine ist so eine »Erfindung«, um die unhandliche und schwere
Ankerkette zu »umgehen«, ohne auf die Vorteile der Kette (schweres Gewicht
und damit nahezu bodenparalleler Zug auf den Anker) verzichten zu missen. Es
ist beim Versuch geblieben!

Einige Leinenhersteller bieten Leinen an, in denen Blei verarbeitet ist, entweder
fur die ersten Meter_oder-auf se. Selbstverstandllch
sind diese Lemen furs: Deck und den Gelcoét S%honerﬁef als Kette. Doch in der

Praxis haben 51e sich nicht als 50 WJrksam ef'W|es n wﬁ] erwarten koénnte. Die
Leinen sind zu Iacht um einen Kettenvoriaufer oder gar eine Kette zu ersetzen.

Bisher haben sie sich deshalb in der Praxis nicht bewdhrt, und man sieht sie kaum
im Einsatz — hochstens bei » Gelegenheitsankerern«, die sich einbilden, damit lage
man sicher vor Anker.

Der Ankergurt hat — theoretisch — den Vorteil, dass man ihn vielleicht besser und
platzsparender auf eine Rolle aufschieBen kann als eine sperrige Trosse. Das mag
zundchst, wenn er neu ist und selten gebraucht wird, stimmen. Spater aber, wenn
ihn die Sonne mit ihrer UV-Strahlung sperriger gemacht hat und vielleicht Mu-
schelbewuchs hinzukommt, sieht dies schon anders aus. Kurzum, er ist kein Ersatz
fiir eine ordentliche Trosse, erst recht nicht fir eine Kette. Tatsédchlich hat der Autor
den Ankergurt noch nicht auf einer einzigen Blauwasseryacht im Einsatz gesehen.
Anders sieht es mit einem Drahtseil statt Kette aus. Berufsfischer auf den Banken
vor Neufundland etwa benutzen groBe Drahtseiltrommeln statt Ankerwinden.
Der Vorteil liegt darin, dass mit erheblich langeren Seilen und damit auf gréBeren
Tiefen geankert werden kann als mit Ketten. Gelegentlich sieht man diese Losung
auch auf groBeren Motor- oder Segelyachten. Wobei es sich bei den hydrauli-
schen Trommeln fur die Seile um technisch sehr aufwendige Losungen handelt.
Nichts fir Yachten in »unserer« GroRe.
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Das Ankergeschirr

Verbindung Anker—Kette

Jede Kette ist so stark wie ihr schwéchstes Glied. Und das kénnte die Verbindung
zwischen Kette und Anker sein.

Als Verbindungsglied kommen infrage

e Schékel

¢ Wirbelschakel

e Spezialverbinder

Leider ldsst sich nicht ohne Weiteres ein Uberdimensionierter Schékel verwenden,
denn der Bolzen darf mangels Durchléssigkeit durch ein Kettenglied kaum stéar-
ker als der Kettendurchmesser sein. Einen 10-mm-Bolzen wird man durch eine
8-mm-Kette nicht-durc dnne i erbindungsglied zwar

Also wird aa
nicht nennenswert p h»vorsihalbr« starker sein.
[ )

Hier besteht die Verbindung zum Anker aus einem einfachen verzinkten Schékel.
Fast optimal, denn ein gréBerer Schékel ginge nicht durchs Kettenglied. Stérker
wdre vielleicht noch ein Niro-Schdkel guter Qualitét!
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Verbindung Anker-Kette

Ein Moneldraht sichert den Schékel gegen das Losdrehen des Bolzens. Aber Ach-
tung, Verletzungsgefahr!

Der Niro-Schékel
sorgt hier fiir die
stédrkste Verbin-
dung.
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Das Ankergeschirr

Ein Kabelbinder zur Sicherung des Schékels sollte bei jedem Ankerauf-Mandver
gecheckt werden, weil diese praktischen Dinger nicht unempfindlich gegen me-
chanische Belastungen sind.

Bei einer verzinkten Kette reicht ein verzinkter Schékel. Besser, weil bruchstarker,
ist ein sogenannter Niro-Schékel guter Herkunft — hdufig werden Billigprodukte
aus China angeboten, die wesentlich schwécher als die verzinkten sein kénnen.
Es ist selbstverstandlich, dass der Bolzen des Verbindungsschékels gegen unbeab-
sichtigtes Herausdrehen gesichert sein muss. Das kann mit einem Niro- oder Mo-
neldraht geschehen, aber auch mithilfe eines starken Kabelbinders, der jedoch,
da nicht unempfindlich gegen mechanische Belastungen, gelegentlich erneuert
werden sollte.

Diese Art der Verbindung mit dem Anker hat — rein theoretisch — den Nachteil,
dass sich bei haufigem Schwojen der Yacht die Kette verdreht. Die Verbindung
mit einem Wirbelschakel wiirde dies ausgleichen. Fallt die Entscheidung auf ei-
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Verbindung Anker-Kette

Ein Wirbelschikel gleicht die Verdrehung der Kette aus, wenn sich eine Yacht um
die eigene Achse dreht.

nen Wirbelschakel, so gilt auch hier, ihn so stark wie nur moéglich zu wéhlen, um
das Ankergeschirr nicht zu schwichen. Ob ein Wirbel durch den notwendigen
Drehmechanismus nicht automatisch eine Schwéchung verursacht, hdngt sehr
von der Qualitat des Schikels ab. Es ist ratsam, nur das Beste zu wahlen, also in
jedem Fall einen erstklassischen Wirbelschadkel aus Chromstahl.

Die Bruchlast von modernen Spezialverbindern, die ein Ausdrehen der Kette zu-
lassen, betrdgt haufig das Mehrfache der dazugehdrigen Kette. Bei Edelstahlket-
ten ist jedoch zu bedenken, dass der Verbinder nie aus dem elektrisch gleichen
Material besteht wie die Kette. Es ist also unvermeidlich, dass, wenn auch nur
ganz geringe, elektrische Stréme entstehen, die Elektrolyse an einem der beiden
Elemente — Verbinder oder Kette — verursachen kénnen. Der Autor hat schon
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Das Ankergeschirr

Moderne drehbare Verbindung Kette—Anker.

erschreckende Beispiele dafiir gesehen, wie stark die Elektrolyse selbst sehr hoch-
wertige Verbinder angreifen kann. Bei Verwendung von Edelstahlketten und Spe-
zialverbindern ist es deshalb besonders wichtig, die Elemente des Ankergeschirrs
darauf optisch zu tberpriifen — am besten mit der Lupe!

Nach vielen Jahren praktischer Ankererfahrungen hélt es der Autor im Normalfall
fur unnotig, einen Wirbelschdkel zu benutzen. Ein paar Verdrehungen vertragt
jede Kette, ohne dass ihre Bruchlast nennenswert eingeschrankt wird. Sie wird
sich ausdrehen, wenn man ihr hierzu Gelegenheit gibt, bevor man das Anker-
geschirr zur Ganze an Deck holt. Etwas anderes ist es vielleicht, wenn man wo-
chenlang in Stromgewadssern (mit Stromkenterungen) liegt, aber da wird man
sicher von Zeit zu Zeit den Anker aufholen, um die Kette auszudrehen. Was also
nitzt ein Wirbelschakel? Ein ganz normaler Schékel ohne den Schwachpunkt des
Drehmechanismus’ tut es auch!
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Die Ankerwinde

Verbindung Anker-Trosse

Generell wird von der Verwendung einer Trosse statt Kette abgeraten, auBer bei
Jollen und sehr kleinen Yachten.

Meistens wird deshalb eine Trosse nur beim Zweitankergeschirr, dem »mobilen«
Ankergeschirr, zum Einsatz kommen, und dazu wird oftmals, je nach den Ge-
gebenheiten, eine normale, starke (Festmacher-)Leine oder eine Schwimmleine
verwendet.

Im Idealfall dient dann der Verbindung von Anker und Trosse eine in die Leine
eingeflochtene Metallkausch. Diese Verbindung hat den Vorteil, dass sie keine
Schwéchung der Trosse verursacht, wahrend eine Anbindung mittels eines dop-
pelten Rundtorns das Tauwerk bis zur Halfte seiner Bruchlast schwécht.

Um keinen Deut bessemstdleglenuendungdﬁsbehebienﬂalsteks zur Anbindung

einer Trosse an ‘den Anker denn (dabei W|rd die ruchl{t Hes Sells auf 55 Prozent

reduziert. NN /,f,/ \\,“

Die Ankerwinde

Bei einem Fahrtenschiff von tiber 10 Metern Lange gehoért zu einem guten An-
kergeschirr zwingend eine ausreichend dimensionierte Ankerwinde, die ab einer
SchiffsgréBe von 11 oder 12 Metern elektrisch sein muss!

Ankerwinden dienen nicht in erster Linie dazu, etwa den Anker auszubrechen,
sondern ihn entweder kontrolliert auszufahren oder schnell (1) aufzuholen. Denn
nur wer in der Lage ist, einen Ankerplatz schnell zu verlassen, hat ein verntinfti-
ges Ankergeschirr. Solange der Anker noch im Wasser, also »nur« frei ist, kann
der Skipper nicht uneingeschrankt mandvrieren.

Ankerwinden, die per Hand betrieben werden, sind — wegen der notwendigen
Ubersetzung — im Endeffekt sehr langsam und anstrengend zu bedienen. Deshalb
ist dringend zu einem elektrischen, bei sehr groRen Yachten zu einem hydrauli-
schen Ankerspill zu raten.

Ein gutes Ankerspill hat sogar die Mdglichkeit, den Anker kontrolliert, also lang-
sam fallen zu lassen. Diese Fahigkeit ist zum Beispiel dann von Vorteil, wenn nach
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Das Ankergeschirr

Diese elektrische Ankerwinde mit senkrechter Achse eignet sich gleichermaBen
fir Kette und Trosse.

dem »Fallen Anker« die Kette kontrolliert nachgelassen wird. Bessere Ankerwin-
den haben auch eine »Kettenuhr«, die anzeigt, wie viele Meter nach der Nullstel-
lung (zu Beginn des Ankermandvers) ber die Kettennuss gelaufen sind. Ein sehr
nltzliches Zubehor, denn oft ist es bei ausrauschender Kette nicht moglich, die
rasend schnell vorbeihuschenden Kettenmarkierungen zu sehen.

Leider sparen viele Werften an den Kosten einer Ankerwinde oder bauen sie beim
Neukauf nur als teures Zubehor ein. Das hat zur Folge, dass ein neuer Eigner oder
ein erfahren gewordener Skipper eine Ankerwinde nur mit Schwierigkeiten nach-
risten kann. Das Problem ist nicht so sehr die Verankerung an Deck, sondern
die Installation der Stromversorgung. Ankerwinden leisten auf mittleren Yachten
schon mal 1000 Watt, was nach Adam Riese bei einer auf Yachten ublichen
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Die Ankerwinde

Hydraulische
Ankerwinde

mit waagrech-
ter Achse auf
einer 14-Meter-
Stahlyacht,
bewiéhrt auf
jahrzehntelanger
Langfahrt.

12-Volt-Anlage einen Strom von fast 100 Ampere ergibt. Weil tiblicherweise die
Batterien eher achtern, im glnstigen Falle mittschiffs eingebaut sind, die Anker-
winde sich aber immer am Bug befindet, erfordert die elektrische Versorgung
ganz erhebliche Kabelquerschnitte, um den unvermeidlichen Spannungsverlust
einigermafen in Grenzen zu halten. Ein Beispiel: Der rechnerische Kabelquer-
schnitt bei einer 1000-Watt-Ankerwinde betrdgt bei einer 12-Volt-Anlage und
einem zugebilligten Spannungsverlust von 5 Prozent immerhin schon 50 Qua-
dratmillimeter.

Dagegen spielt der Stromverbrauch einer elektrischen Ankerwinde beziiglich der
Kapazitdt der Batterie in der Praxis keine groBe Rolle. Wer namlich etwas fur ein
langes Leben seiner Batterien tun méchte, wird Ankermandéver immer unter Ma-
schine fahren, vor allem auf tieferem Wasser. Und dann kommt der notwendige
elektrische Strom nicht aus der Batterie, sondern, jedenfalls zum grofRen Teil, aus
der Lichtmaschine.
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YACHT-BUCHEREI

BAND 135

Ankern ist ein wesentliches Element beim Fahrtensegeln. Nur beim Ankern

kann die Besatzung einer Yacht die Natur fiir sich erschlieBen. Doch sicheres

Ankern setzt voraus, dass man die entsprechenden Techniken beherrscht.

SchlieBlich hdngt nicht nur die wertvolle Yacht, sondern auch die Sicherheit
von Skipper und Crew am Anker.

Der Autor und Weltumsegler Bobby Schenk beschreibt in diesem Buch
die richtige Ausriistung fiir sicheres Ankern, gibt Tipps, wie man seine
Yacht ohne groBen finanziellen Aufwand diesbeziiglich verbessern kann
und befasst sich emehgnd mit den Ankertechniken unter verschiedensten
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