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NASA CLIPPER Kompass

Einfihrung
Der CLIPPER FLUXGATE KOMPASS wird geliefert mit Anzeige, Sensor und Abdeckkappe fiir die Anzeige. Das Gerat ist fur
eine Versorgungsspannung von 12 V gedacht. Eine AnschluRspannung von mehr als 15V zerstort das Gerat.

Vorab-Test

Bevor Sie das Gerat montieren, machen Sie einen Vorab-Test, um die Funktionstiichtigkeit des Gerates zu testen. SchlieRen
Sie dazu den Fluxgate Sensor an das Display an und verbinden Sie dieses mit dem 12V Bordnetz. Prifen Sie dann, ob das
Display etwas anzeigt.

Montage des Sensors

Der Sensor misst die Richtung vom schwachen magnetischen Feld der Erde und ist daher sehr empfindlich in Bezug auf
andere magnetische Felder, die die Genauigkeit der Einheit beeinflussen kdnnen. Der Einbauort sollte daher mit besonderer
Sorgfalt ausgewahlt werden. Wahlen Sie eine Position, die, soweit wie mdglich, von groRen

Eisenobjekten wie z.B. Motoren und Gegenstanden die leistungsfahige Dauermagnete beinhalten wie z.B.
Gleichstrommotoren oder Lautsprecher, entfernt ist. Suchen Sie auch nach kleinen Eisenobjekten nahe dem gewahlten
Standort wie Schrauben, Nagel, Scharniere usw . Diese kdnnen magnetisiert sein und dadurch Fehler verursachen.

Wenn ein mdéglicher Standort gefunden wurde, kann eine Prifung auf verniinftige Genauigkeit mit einem Handpeilkompass
erfolgen, um seine Eignung zu bestatigen.

Der magnetische Sensor selbst ist innerhalb des Gehauses kardanisch aufgehangt. Weiterhin ist der Magnetsensor so
anzubringen, dass der Montageort moglichst die Schlinger- und Stampfbewegungen des Schiffes nicht so stark aufnimmt.
In der Regel ist der beste S tandort Mitschiffs. Eine zu hohe Anbringung oberhalb der W asserlinie, ist ebenfalls nicht zu
empfehlen, weil dadurch die Krdngungsbewegungen st ark zunehmen, so dass eine ruhige Anzeige

des zur Zeit gefahrenen Kurses nicht moglich ist. Der Sensor ist wasserdicht nach CFR-46 S tandard. Stellen Sie sicher,
dass der Sensor nicht in Wasser eingetaucht wird.

Der Sensor muss so montiert werden, dass die Markierungspfeile parallel zur Schiffslangsachse nach vorne zeigen.
Positionieren Sie den Sensor, markieren und bohren Sie die Befestigungslocher so, dass eine nachtragliche Ausrichtung
des Sensors zur Schiffslangsachse mdglich ist. Montieren Sie nun den Sensor vorsichtig an dem

gewahlten Standort. Verwenden Sle ausschlleBIich nicht magnetische Schrauben (z,B. Messingschrauben).

Einbau des Dlsp/ays < \

Wahlen Sie einen eh@:n Platz zur Schottmont - Die-Riickseite der Montageflache muf
vor Wassereintritt g schiitzt sein (der Kabeleintritt ist absic V h nicht versiegelt, da er|zur Belth‘tung des Displays dient, um
Beschlagen etc. zulverhindern). eq/ SM

Schneiden Sie ein Loch in-die Montagefliche (87 x 67 mnﬁxH) Da h stecken und wie in bbildung
1 gezeigt anschliessen. Die S tromversorgung sollte durch eine Sicherung geschitzt werden. Da die Leistungsaufnahme
sehr gering ist, ist eine Sicherung von mind. 250 mA mehr als ausreichend.

Achten Sie darauf, daf3 der Alarmgeber nicht wasserdicht ist und daher an einer geschitzten Position montiert werden muf3.

Nehmen Sie nun den Edelstahlbligel auf der Rickseite ab und legen Sie die ,0“Ringdichtung in die Nut hinter dem
auReren Rahmen des Instruments ein. Achten Sie dabei auf korrekten Sitz, da diese Dichtung das Display vor Feuchtigkeit
schiitzen soll. Setzen Sie dann das Instrument in die Montagedffnung, legen Sie den Edelstahlbuigel wieder auf und ziehen
Sie ihn mit der Fligelschraube fingerfest an. Die ,0“-Ring Gummidichtung muf} fest auf der Montageflache aufliegen, damit
kein Wasser hinter das Gerat bzw. auf diesem Weg in das Gerat gelangen kann. Die V erlegung der Kabel sollte vom Geréat
senkrecht nach unten erfolgen. Dadurch wird vermieden, daf} entlang der Kabel Wasser in das Gerat laufen kann.

Schwarz

NMEA Ausgang
Alarm

Abbildung 1 Summer
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NASA CLIPPER Kompass

Normalbetrieb

Nach dem Einschalten der Clipper Komp assanlage, startet ein umfangreicher interner Testlauf. Danach wird im Display
der Kurs angezeigt. Bei Erst-Inbetriebnahme des Gerats ist der angezeigte Kurs nicht korrekt, da der Kompal noch nicht
justiert wurde. Die folgende Abbildung zeigt ein typisches Display .

Anliegender
Kurs 263°

MiBweisender
Kurs wird
angezeigt

Beleuchtungs-
stufe

Beleuchtung sgl- Alarmwert einstellen
kurs vorgeben

Die Hintergrundbeleuchtung
Die HeII|gke|t der Hmtergrundbeleuchtung kann Jederzelt durch Drucken der ILLUM Taste verandert werden. Wahlbar sind

L z 8 ist. So wie auch alle anderen
Einstellungen wird die zuletzt gewahlte Meiligkei ‘ Speic beim nachsten Einschalten
wieder eingestellt.

Einstellen der Anzeige-Dampfung

Da es bei starkem Seegang oft zu schnellen Anderungen der Kursanzeige kommt, kann die Dampfung der Kursanzeige
geandert werden. Durch gleichzeitigen Druck auf die Tasten STEER und DEC schalten Sie die Damp fung um (,L* = leichte
Dampfung, ,H = starke Dampfung). Nachdem die Tasten gedriickt wurden, zeigt das Display je nach Damp fungsmodus ca.
2 Sekunden lang entweder H oder L an. Wenn Sie erneut auf die beiden Tasten driicken, schalten Sie zwischen den beiden
Dampfungsstufen hin- und her .

Steuerhilfe

Als Steuerhilfe kann der Clipper Komp ass Abweichungen vom gewahlten Sollkurs (siehe Kursstrich) und die Richtung der
erforderlichen Steuerkorrektur anzeigen.

Bewegt sich der Schif fskurs innerhalb bestimmter vorgegebener Grenzen, leuchtet der V orauspfeil als Zeichen, dal® keine
Steuerkorrektur erforderlich ist.

Kursstrich

Abweichungs-
indikator
(Kurs innerhalb

Toleranzgrenzen)
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Sobald die Kursabweichung jedoch den vorgeingestellten W ert Ubersteigt (siehe nachste Abbildungen), leuchten Steuer-
segmente auf. Standardmafig ist ein W ert von 3° pro Segment voreingestellt, dieser kann jedoch in den Grundeinstellun-
gen (EN-Modus / siehe Seite 6) verandert werden. Wird der Kursfehler groRer , leuchten weitere S teuersegmente auf.
Dadurch wird angezeigt, dal3 eine groRere S teuerkorrektur erforderlich ist, um den Kursfehler auszugleichen. S teigt der
Kursfehler auf Gber 180°, springen die S teuersegmente auf die Gegenrichtung, da die kleinere Kursanderung zurtick auf
den Sollkurs nun Uber die entgegengesetzte Seite flhrt.

Typische Anzeigen der Steuerhilfe

Einstellen des Sollkurses
Steuern Sie lhr Schiff auf den gewunschten Kurs und drucken Sle dann die STEER T aste um diesen Kurs einzugeben. Die

MAL gedriickt wurde. Der

Der gespeicherte
Diese Kursfehlergrenzen

Vorauspfeil zeigt an, v
werden im EN-Modus

Steuerhilfe ein- und ausschalten

Die Steuerhilfe kann jederzeit durch Driicken der STEER-T aste ein- bzw. ausgeschaltet werden. Wird die S teuerhilfe nach
Ausschalten durch erneutes Driicken von STEER wieder eingeschaltet, wird als neuer Sollkurs der in dem Moment anlie-
gende Kurs eingestellt. Diese V orgehensweise ist auch sinnvoll um den Sollkurs zu resetten wenn in dem folgenden
Abschnitt der Route ein abweichender Kurs gesteuert werden soll.
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Kursalarm

Bei eingeschalteter Steuerhilfe kann zusatzlich ein Kursalarm aktiviert werden. Dieser wird ausgeldst, sobald die ~ Abwei-
chung vom Sollkurs einen bestimmten Wert Ubersteigt. Der Sollkurs ist der Kurs, der in dem Moment anlag, als die
Steuerhilfe durch Driicken der STEER Taste eingeschaltet wurde. Die Alarmfunktion ist nicht verfligbar, wenn die Steuerhilfe
ausgeschaltet ist. Die Alarmgrenze kann bei eingeschalteter S teuerhilfe mittels der INC und der DEC-T aste geandert
werden: INC-Taste = Wert erh6hen, DEC-Taste = Wert verkleinern. Die SchrittgroRe fir den Alarmwert entspricht der Grad-
zahl der Steuersegmente: ist z.B. als Gradzahl pro S teuersegment der Standardwert von 3° eingestellt, so steigt die Alarm-
grenze mit jedem Druck auf die INC-Taste z.B. von 3° auf 6°, dann auf 9° usw. Es ist nicht notwendig in das normale Display
zuriickzukehren bevor man die Tasten erneut driickt. Die Alarmgrenzen werden nach dem Einstellen ca. zwei Sekunden lang
durch die Steuersegmente bestatigt, dansch erscheint wieder das normale S teuerdisplay.

Die Mindestalarmgrenze entspricht einem S teuersegment (egal wie dessen Gradzahl gewabhlt ist), die maximale  Alarm-
grenze ist 120°. Wird die Alarmgrenze so hoch gewahlt, daR sie den W ert von 7 Segmenten Ubersteigt, springt die Anzeige
weiter auf die andere Seite, bis maximal 13 Segmente eingestellt sind.

—— - =
__.‘r:'n_'l.-ﬂ...!._. 'lr- -
o il P 1 8 a

Alarm ein- bzw. ausschalten

Durch gleichzeitiges Dricken der Tasten INC und DEC kann der Alarm an- bzw ausgeschaltet werden. Der eingeschaltete
Alarm ist im Display durch ein Glockensymbol erkenntlich. Sobald der Alarm ausgeschaltet wird, verschwindet das Glocken-
symbol wieder.

Ist der Alarm eingeschaltet und die Kursabweichung Ubersteigt die eingestellte  Alarmgrenze, wird ein akustischer Alarm
ausgeldst und das Glockensymbol fangt an zu blinken. Der Alarm kann dann wieder ausgeschaltet werden durch Korrektur
des Kursfehler oder gleichzeitiges Driicken der Tasten INC und DEC oder durch Ausschalten der Steuerhilfe (STEER
drucken).

Einstellungsmodus (EN-Modus)

Im Einstellungsmodus (EN-Modus) werden die Grundeinstellungen vorgenommen, welche normalerweise selten veran-
dert werden. Diese Einstellungen bleiben auch nach dem  Ausschaltung gespeichert. Es gibt 4 verschiedene Operations-
Arten, die im EN-Modus eingestellt werden kdnnen:

- MiRweisender oder rechtweisender Kurs
- MiRweisung

- Gradzahl pro Steuersegment

- KompafRjustierung (Deviation)

In den Einstellungs-Modus gelangt man, indem das Gerat eingeschaltet wird und gleichzeitig die ILLUM Taste gedriickt
wird. Der EN-Modus wird dann im Display zwei Sekunden lang bestatigt, nachdem die Tasten losgelassen wurden (,EN“im
Display). Danach erscheint die aktuell eingegebene MilBweisung in Grad im Display . Die aktuelle Einstellung lautet ,MAG*
(miBweisender Kurs) bzw. ,TRUE" (rechtweisender Kurs). Die eingestellte MiBweisung wirkt sich nur auf rechtweisende
Kurse aus. Die MiBweisung kann geandert werden, sobald die Meldung ‘EN’ verschwindet. Wenn Sie im EN-Modus meh-
rere Einstellungen hintereinander vornehmen wollen, missen Sie zwischen den einzelnen Einstellungen nur immer wieder
zum ,EN“-Display schalten - wie im folgenden beschrieben.

Zum Verlassen des EN-Modus driicken Sie einfach die ILLUM-T aste erneut.
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Magnetische MiBweisung eingeben

Die magnetische MiBweisung andert sich von Jahr zu Jahr und von Ort zu Ort. Die entsprechenden kénnen den Seekarten
entnommen werden. Westliche MiBweisung-Werte werden als negativer, Ostliche Milweisung-W erte als positiver W ert
eingegeben. Schalten Sie zur Eingabe in den EN-Modus, wie bereits oben beschrieben. Nach zwei Sekunden verschwindet
die Meldung ,EN“ und das Display zeigt die aktuelle MiBweisung an. Desweiteren sehen Sie, ob das Gerat auf miBweisend
(MAG) oder rechtweisend (TRUE) eingestellt ist.

(Die folgende Abbildung zeigt an: Mifdweisung 6.5° Ost und miweisende Kurse)

unten links angezelgt (wo normalerweise der Wert f.d. Beleuchtungsstufe steht). Der maximal einstellbare Wert ist +/-51,5°.
Lesen Sie den Wert fiir die gultige Mifweisung fir lhren Standort und lhr Jahr aus der Seekarte ab und geben Sie ihn mit den
Tasten INC und DEC ent sprechend ein. Beachten Sie dabei, daR eine V eranderung der MiBweisung keine Auswirkung auf
die Genauigkeit der Komp aRjustierung hat. Zum Beenden des EN-Modus driicken Sie auf die ILLUM-T aste. Es erscheint
wieder die normale Kursanzeige, dabei wird mit der gednderten MiBweisung gearbeitet.

MiBweisender oder rechtweisender Kurs

Zum Umschalten von miBweisender auf rechtweisende Komp aanzeige bzw. umgekehrt, 6ffnen Sie zuerst den EN-Modus
(s.0.) und driicken driicken Sie dann gleichzeitig auf die Tasten STEER und INC. Rechtweisende Kurse werden im Display
durch “TRUE” angezeigt, wobei die Daten des Fluxgate Sensors automatisch durch die eingestellte MiBweisung korrigiert
werden. Milweisende Kurse werden durch ,MAG" im Display angezeigt. In diesem F All werden die Kursdaten des Sensors
unverandert angezeigt, der eingestellte Korrekturwert wird ignoriert. Soll der EN-Modus nun verlassen werden, driicken Sie
die ILLUM-Taste.

Sensibilitdt der Steuerhilfe einstellen

Ist Normalbetrieb die Steuerhilfe aktiviert, geben Steuersegmente die GroRe des Kursfehlers und die Richtung der erforder-

lichen Steuerkorrektur an. Die Emp findlichkeit, d.h. die Gradzahl pro S teuersegment, kann ebenfalls im EN-Modus einge-

stellt werden. Schalten Sie dazu in den EN-Modus, wie bereits oben beschrieben.

Zur Einstellung der Empfindlichkeit driicken Sie gleichzeitig auf die STEER und die DEC-Taste. Die beiden ersten Bb und Stb
Steuersegmente leuchten auf als Bestatigung, daf’ die Emp findlichkeit nunmehr eingestellt werden kann.

Die Gradzahl pro Steuersegment wird im Display angezeigt. Standardmafig ist 3° eingestellt. Soll ein hdherer Wert gewahlt
werden, dricken Sie auf die INC-T aste. Der Wert erhoht sich dann in 1°-Schritten. Soll ein niedrigerer W ert eingestellt
werden, driicken Sie auf DEC-Taste. Der Wert verringert sich dann in 1°-Schritten. Die kleinstmdgliche Einstellung ist 1°, die
héchstmogliche 10° pro Segment. Es ist zu beachten, dall der maximal anzeigbare Kursfehler 13 Segment betragt. D.h.
also je nach Einstellung zwischen 13° und 130° liegt. Der maximal anzeigbare Kursfehler betragt also immer Gradzahl pro
Steuersegment x 13. Zum Beenden der Eingabe driicken Sie die STEER-T aste (,EN“ erscheint 2 Sek. lang). W enn Sie den
EN-Modus verlassen wollen, driicken Sie die ILLUM-T aste.
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Kompasskompensierung (Deviation):

Kursanzeige justieren:

Vor der Kompensierung mussen Sie ent scheiden, wie die Ausrichtung des Schiffes erfolgen soll. Soll die Ausrichtung
mittels eines Handkompasses als Referenz erfolgen, muss das Gerat auf missweisend (MAG) eingestellt werden. Wenn
dagegen Karten verwendet werden sollen, muss das Gerat auf rechtweisend (TRUE) eingestellt werden und die aktuelle
Missweisung (siehe vorhergehende Seite) korrekt eingegeben sein.

Es ist wichtig, dass vor Kompensierung des Kompasses die korrekte Missweisung eingestellt wird, da der angezeigte
Kurs in direktem Zusammenhang mit diesem Korrekturwert steht.

Beachten Sie bitte dass es bei einer A derung der Missweisung (Jahrllch oder im Verlauf einer Reise) nicht erforderlich ist

die Ausrichtung un;/Ko/mpe sier zu verandern — diea issweis Kurse-bleiben korrekt.
Programmierung der Nordrich :

Bringen Sie das Schiff exakt auf Nordrichtung (je nach Ei llung missweisend oder rec
entweder MAG (miz\:i der TRUE (rechtweisend)angezeigt um den Anwender zu

eisend). Im Display wird
rinnern, welchem Wert die

Kursanzeige entsprich
Schalten Sie das Gerat in den-EN-Modus (beim Einschalten die ILLUM-T aste gedriickt halten), dann gleichzeitig die drei
Tasten STEER, INC und DEC driicken. Fur die Programmierung der Nordrichtung ist es zwingend erforderlich dass alle
Tasten exakt gleichzeitig gedrickt werden, es ist aber nicht notwendig die Tasten zum gleichen Zeitpunkt loszulassen.
Diese Drei-Tasten-Bedienung soll sicherstellen, dass die Nordrichtung nicht versehentlich verstellt werden kann, weil bei
diesem Vorgang gleichzeitig alle bereits programmierten Kompensierungswerte geldscht werden.

Als Bestatigung fur die Programmierung der Nordrichtung und die L6schung der Kompensierungswerte wird fir zwei
Sekunden ,clr* im Display angezeigt.

Kompasskompensierung (Deviation):
VOR DER KOMPENSIERUNG DES KOMPASSES MUSS DIE NORDRICHTUNG PROGRAMMIERTWERDEN (siehe oben)!
Sollten, nach erfolgter Nordausrichtung, stérende Kompass-Fehler vorhanden sein, kdnnen Sie wie folgt kompensieren:
1. Das Gerat in den EN-Modus schalten. Spannungsversorgung ausschalten, die ILLUM-T aste gedriickt halten,
dann die Spannungsversorgung einschalten und anschlieRend die ILLUM-Taste loslassen.
2. Gleichzeitig auf INC und DEC driicken, um den Kompensierungs-Modus zu starten. Als erster Wert wird im
Display ,45° angezeigt, entsprechend Nord-Ost
3. Bringen Sie das Schiff unter Verwendung eines Referenzkompasses oder einer Karte auf den angezeigten Kurs.
4. Warten Sie fur mindestens 10 Sekunden um dem Sensor die Moglichkeit zur Stabilisierung des Wertes zu geben.
Drucken Sie STEER. Das Display zeigt die Meldung ,At" als Quittierung dass der Korrekturwert Gbernommen und
fur diese Peilung gespeichert wurde.
5. Drucken Sie dann auf INC, um das Display um 45° weiterzuschalten, wiederholen Sie dann die beschriebene
Vorgehensweise ab (3.) bis in 45°-Schritten die Korrekturwerte fiir alle Kurse bis 315° gespeichert wurden.
6. Wenn alle Korrekturwerte gespeichert wurden, driicken Sie gleichzeitig INC und DEC, um zurlck in den EN-
Modus zu schalten.
7. Durch Betatigen von ILLUM wird das Gerat wieder in den Normalbetrieb zurlickgeschaltet.

Als abschlieienden Test kann man einen Vollkreis fahren, um die korrekte Funktion des Kompasses auf allen Kursen zu
prifen.

Es ist nicht erforderlich, alle oben beschriebenen Einstellungen zur selben Zeit durchzufihren. Auch die
Richtungskompensierungen (45°, 90°, 135° usw .) kénnen einzeln zu verschiedenen Zeiten eingestellt werden, um die
Genauigkeit des Kompasses sicherzustellen. Sollten Sie z.B. wissen, dass der Kompassfehler bei einer bestimmten
Peilung nur sehr gering ist, ist es nicht erforderlich, fur diese Richtung den Kompass zu kompensieren.
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Anschlul3 einer Tochteranzeige

Die Clipper Kompass-Anzeige empfangt nicht kompensierte Daten von dem Fluxgate-Sensor . Uber den NMEA-Ausgang
des Gerates werden, durch die Kompensation korrigierte Kursdaten und die gespeicherte Missweisung, im Format NMEA
0183 als $HCHDG Datensatz, ausgegeben.

An dem NMEA-Ausgang kdnnen beispielsweise ein Autopilot oder eine Tochteranzeige angeschlossen werden.

Die Clipper Kompal} -Tochteranzeige bietet die meisten Funktionen des Hauptgerat s. Das Verbindungskabel der Tochter-
anzeige wird an dem Kabelanschluss an der Geratertickseite angeschlossen (siehe  Abbildung 1).

Wichtig bei der Benutzung des NMEA-Ausgangs ist das der Clipper Kompass und das angeschlossene Gerat iber eine
gemeinsame Masseverbindung verfligen. Sollte das anzuschliessende Gerat iber einen Minuspol fir den Dateneingang
verfligen muss dieser mit dem Masseanschluss des Kompasses verbunden werden.

Lieferumfang

Anzeigeeinheit

NMEA 0183 Kompass-Sensor

Abdeckkappe

Montagematerial (Fligelmutter, Dichtung f. Schottmont age)
Engl. und deutsche Bedienungsanleitung

_ A

Lieferbares Zubehor

NC24T Tochteranzeige

NC77 Abdeckkappe fir die Anzeige (Ersatz)
NR72 NMEAO0183 Sensor (Ersatzgeber)

WARNUNG:
Elektronische Navigationsc
Schiffsfiihrung.
Dieses Handbuch gilt nur in V erbindu

r. SIQSIHEZD’\ Er flr gute Seemannschaft und
i i riginal. In Zweifel n @englische Originalversion.
N D

Kein Anspruch auf\Ggrantﬁflﬁsteht in nachstehenden Fallen:

- Offnen des Gerategehéduses und der Geber .

- Feuchtigkeitsschaden, welche durch mangelhaf te Abdichtungen beim Einbau verursacht worden sind.

- Mechanische Beschadigungen durch Gewalteinwendung.

- Schéaden , welche vorsatzlich oder grob fahrlassig herbeigefihrt worden sind.

- Auf der Gehauseoberflache der CRUISER Serie ist ein daflir geeigneter  Acryllack aufgebracht. Fur Zerkratzungen,
Verfarbungen und Veranderungen der Oberflache wird keine Haf tung Gibernommen.

- Beschadigungen durch nicht fachgerechten elektrischen Anschluss.

- Beschadigung des Gerates durch Uber- und Unterspannungen.

In Zweifelsfallen entscheidet der Hersteller, ob ein berechtigter Garantieanspruch vorliegt

Dieses Handbuch oder Ausziige daraus dirfen - aul3er im hierin genannten Umfang - gleichgultig fir welchen Zweck,
nur mit ausdricklicher, schriftlicher Genehmigung der Firma Mdrer Schiffselektronik reproduziert, kopiert, Ubertra-
gen, verarbeitet, auf einen Computer geladen oder auf einem beliebigen Speichermedium abgelegt werden.

Mérer Schiffselektronik gewahrt hiermit das Recht, eine einzelne Kopie dieses Handbuches auf einer Festplatte oder
einem anderen elektronischen S peichermedium zum Betrachten auf einen Computer zu laden und eine Kopie dieses
Handbuches auszudrucken, sofern diese elektronische oder gedruckte Kopie den vollstandigen Text dieser Urheberrechts-
erklarung enthalt und des weiteren eine unautorisierte kommerzielle V erbreitung dieses Handbuches streng verboten
wird. Alle Rechte vorbehalten.

Die hierin enthaltenen Informationen kénnen jederzeit ohne vorherige Bekanntmachung geandert werden. Morer Schiffs-
elektronik behélt sich das Recht vor , die Produkte zu veréndern oder zu verbessern und Anderungen am Inhalt ohne
Benachrichtigungsverpflichtung irgendwelchen Personen oder Gesellschaften gegeniber vorzunehmen.



