Metdall o

Pfle

ge von
n Bord:
kommen Sie

gléinzend Uber
die Saison

Nicht nur Autos missen
regelmaBig gewaschen
werden, wenn sie
schon bleiben sollen.
Auch unsere Boote
und speziell

deren Metallbeschlage
brauchen eine
regelmaBige SiiBwas-
serkur, damit Salze
und andere
Ablagerungen keine
Korrosion hervor-
rufen kbnnen.

Die  Korrosionsfestighkeit
der Edelstihle beruht darauf,
dafl sie mit dem Luftsauver-
stoff eine diinne Haut bilden,
die ein elektropositives Po-
tential hat. Die Fachleute
nennen es Cr-passiv, wobei
Cr fiir Chrom steht. Chrom ist
jedoch in der palvanischen
Spannungsreihe negativ und
noch etwas ,,unedler” als Ei-
sen. Wird die diinne Schutz-
haut zerstirt, dann wird der
Edelstahl Cr-aktiv und damit
wiederetwas,,unedler’” alsrei-
nes Chrom. Die Korrosion
kann beginnen.

Wer hat sich nicht schon
iber die braunlichen Flecken
gedrgert? Sie werden durch
Flugrost oder Eisenzunder
hervorgerufen, der in allen
stadtnahen Hiifen reichlich
durch die Luft fliegt. Sobald
sich der Flugrost auf der
Schutzhaut des Edelstahls ab-
setzt, zerstort er die Cr-Passi-
vitdt, und zwar sehr aggressiv
und schnell.

Edelstahl bleibt nur dann
auf lange Zeit blank, wenn er
regelmiBig gepflegt  wird.
Machen Sie es sich zur
Gewohnheit, wenn Sie das
Boot mit SiiBwasser abspiilen,
auch Relingsstiitzen, Bug-
und Heckkorb sowie alle
MNiro-Beschlige griindlich ab-
zuwaschen. Siilwasser
schwemmt Salze, RuB und
frisch aufgelagerten Flugrost
weg, die Schutzschicht wird
Lbeliftet” und kann ihre
Funktion weiterhin  wahr-
nehmen. Bei starker Korro-
sion beziehungsweise briun-

licher Verfarbung kann man
eine zehn- bis zwanzigpro-
zentige  Salpetersidure-Ver-
diinnung verwenden, die aber
nur mit dem Stahl in Beriih-
rung gebracht werden darf
und gut mit Siillwasser abge-
spiilt werden mull.

Freilich niitzt die beste
Pflege nichts, wenn die Edel-
stdhle nicht auspoliert wor-
den sind, Achten Sie daher
beim Kauf auf eine fehler-
freie Hochglanz-Polierung der
Beschldge, vor allem in den
Krimmungen und an den
Schweibnahten. Sie werden
beispielsweise an  matten
grauen Relingsstiitzen, die
nur elektrisch poliert worden
sind und keine manuelle
Feinbearbeitung hatten, we-
nig Freude finden.

Es eignen sich fast alle han-
delsiiblichen Metallputzmit-
tel zur Pflege der Nirosta-Be-
schlige am Boot, Je nach Re-
vier und Liegeplatz sollten Sie
alle Nirosta-Stahlteile drei-
bis sechsmal in der Saison
damit behandeln.

Schwierig ist es bei Booten,
die ganzjihrig einen Wasser-
liegeplatz im  aggressiven
Khima des stark salzhaltigen
Mittelmeeres haben und oft-
mals lingere Zeit ohne Pllege
bleiben miissen. Hier hilft
nur eine Spezialkur: Vor dem
Verlassen des Bootes mussen
alle Beschliage mit SiiBwasser
griimdlich abgespiilt und mit
Metallputz von jeglicher Kor-
rosion befreit werden. Ab-
schliefend wird mit einem
weichen Lappen auf alle

Metallteile reichlich Vaseline
aufgetragen.

Vaseline spielt auch eine
besondere Rolle bei der Pfle-
ge von verchromten Beschli-
gen an Bord, Im Gegensatz
zum homogenen Edelstahl
bildet die Verchromung nur
eine hauchdiinne Oberfliche
auf Bronze- oder Messingbe-
schligen, die etwa ein tau-
sendstel  Millimeter |, dick™
ist. Die darunter befindliche
Vernickelung  oder  Ver-
kupferung ist gar nur ein
gwanzigtausendstel Millime-
ter stark. Das erkliirt, warum
die Chromschicht generell so
empfindlich bzw. leicht ver-
letzbar ist. Hinzu kommt, dal
diese  hauchfeine Metall-
schicht eine mikroskopische
Porositat  aufweist. Durch
diese feinen Locher kénnen
korrosionsaktive  Bestand-
teile, wie beispielsweise Me-
tallsalze, mit Hilfe der Ka-
pillarwirkung unter die Ober-
fliche geraten, wo sie dann
ihr zerstirerisches Werk be-
ginnen und in der Verchro-
mung kleine Pusteln und
schwarze Flecken bilden, die
wir alle von unseren Auto-
beschligen her kennen.

Fir wverchromte Teile ist
eine griindliche Nachfettung
mit reiner Vaseline unent-
behrlich, die tief in die feinen
Poren eindringt und diese
gegen alle aggressiven Sub-
stanzen abdichtet. Zwar be-
haupten manche Hersteller
von Chrompflegemitteln, dal
ithr Produkt nach dem Auspo-
lieren einen wasserabweisen-

den Schutzfilm bildet, jedoch
ist dieser erfahrungsgemiiB im
agoressiven Seeklima kaum
ausreichend.

Ohne Vaseline geht es also
nicht, und diese sollte man
prinzipiell nach jedem Putz-
vorgang auftragen.

icht alle verchromten Be-
schldge bringen ihrem Eigner
trotz  sachgemdBer Pflege
Freude. Zu unterschiedlich ist
die Qualitit der Verchro-
mung, des Untergrundes und
vor allem der Grundpolitur
des Werkstiickes. Denn die
Verchromung kann nur so
blank werden, wie es der
Untergrund ist. Allein die
Politur des Werkstiickes ist
entscheidend fiir den Hoch-
glanzder Verchromung. Wenn
ein Beschlag nach gewisser
Zeit unansehnlich geworden
ist, wird meistens eine Neu-
verchromung in Erwigung
gezogen. Doch bevor man
eine solche Arbeit in Auftrag
gibt, sollte man ein Preis-
angebot einholen. Da die alte
Verchromung vollstindig
entfernt und das Werkstiick
von Hand aufpoliert werden
mufl, wird die Sache meist
recht tewver und dbersteigt
oftmals den Neupreis des Be-
schlaps.

In der Regel lohnt so etwas
nur, wenn es sich um Spezial-
beschlige handelt, die nicht
beim Ausriister nachgekauft
werden kdnnen,

Um so wichtiger ist eine
regelmiliige und sachgemilie
Ptlege aller Metallteile an
Threm Boot. Es zahlt sich aus!



